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ÖNSÖZ

1877-1878 Osmanlı - Rus Harbi’nin IH ncü cildim oluşturan bu eser, 
Harbin Deniz harekâtım kapsamaktadır.

XVin nci yüzyılda, Baltık Denizinde önemli stratejik bölgeler elde 
eden Rusya, kapalı bir ülke durumundan kurtularak, siyasal ve ekonomik 
çıkarlar elde etmek düşüncesiyle, Karadeniz de üstünlük sağladıktan son­
ra, sıcak denizlere ulaşma çabasında olduğu için Deniz gücüne gerekli 
önemi vermiş bulunuyordu.

Bu nedenle Rus dış siyaseti; Çar Büyük Petro’nun İstanbul, Boğaz­
lar ve Ortadoğu’ya egemen olma düşüncesini gerçekleştirmek, Osmanlı 
İmparatorluğunun Balkanlardaki etkinliğim ve toprak bütünlüğünü par­
çalayarak, küçük Balkan Devletleri oluşturmak suretiyle ilerde bu dev­
letleri kendi denetimi altına almak emellerini taşımaktaydı.

Rusya’nın güçlenerek, Ortadoğu ve Akdeniz’e sarkmasını ve emelle­
rine ulaşmasmı, siyasal ve ekonomik yönden sakıncalı gören bazı Av­
rupa Devletleri, zaman, zaman, Osmanlı - Rus ilişkilerine müdahale etme 
gereksinmesini de duymuşlardır.

Jeopolotik durum nedeni ile, tarih boyunca Osmanlı - Rus harpleri, 
daima ön planda gelmiştir.

Bu. harplerden biri olan ve halk dilinde 93 harbi olarak adlandırılan, 
Türk kahramanlığımn sembolleştiği Plevne muharebelerini kapsayan. 
1877-1878 harbi, Kafkas ve Rumeli cephelerinde kara harekâtı ve Kara­
deniz ile Tuna’da da Deniz Harekâtı olarak cereyan etmiştir.

Eser; Askeri Tarih ve Stratejik Etüt Başkanlığı ve Deniz Kuvvetleri 
Komutanlığı arşivlerindeki belgeler ile, yerli ve yabancı kaynaklardan 
yararlanılarak. Em. Dz. Alb. Saim BESBELLİ tarafından hazırlanmış ve 
Başkanlığın yetkili Kurullarınca incelenmiştir.

Emin GÖKSAN 
Koramiral
As. T. ve Str. E. Bşk.
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ÇEŞİTLİ SINIFTAN HARP GEMİLERİNİN TARİFİ

Kalyon Üçambarlı ve Kapak adlanyla iki çeşidi vardır.
Üçambarlı, üst güvertesinden başka, bunun al­
tında üç güvertesi ve bataryalan olan birinci 
sınıf muharebe gemisidir.
Kapak, üst güverteden başka iki güvertesi olan, 
ikinci smıf muharebe gemisidir. Uçambaridar 
100-130, Kapaklar 70-90 topludur.

Firkateyn Üst güvertesinden başka bir güvertesi ve ba­
taryası olan sür’atli ve manevre kaabUiyeti faz­
la olan, 40-60 toplu gemilerdir.

Korvet Baş ve kıç kasaraları olmayan, baştan kıça düz
güverteli ve 20-30 toplu gemilerdir.

Brik İki direkli, serenleri tekmil ve tam donanımlı
(kabasorta) gemiler olup ençok 10 top taşırlar.
Brik’ten küçük, serensiz, iki direk ve donanım­
lı gemüerdir.
Uskuna’dan küçük ve arması aym olan gemi­
lerdir.

Gölet veya Uşkuna

Mistika

Kotra

Vapur

Zırhh duba

Gambot

Navi

Skrulu gemi 

PadıUı gemi 

Beylik gemi

Mistika’dan küçük gemiler olup krozlu, yani 
boyundan fazla eni olan, serensiz ve yan yel­
kenli gemilerdir.
Buhar makinalı gemilere verilmiş olan bu ad, 
aynı zamanda, 10 top taşıyan pervaneli veya 
padıllı harp gemilerine denir.
Altlan düz buharlı gemiler olup çeşitli toplan 
vardır. Komuta yerleri zırh levhalarla örtülü­
dür. Sığ sularda kullanıhr. Sonradan yapılan 
zırhlı harp gemilerinin başlangıcı olmuşlardır. 
Bunlara monitor da denilir.

Karakol hizmetinde kullanılan, az su çeken ve 
küçük çapta top taşıyan gemilerdir.

Gambotların büyüğüne denir.

Pervaneli gemi demektir.

Yandan veya kıçtan çarklı olan gemilere denir.

Harp bahriyesine mensup gemi demektir.
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G 1 R I Ş

Rusya, Çar büyük Petro’nun İstanbul, boğazlar ve Ortadoğu’ya hâ­
kim olmak amacıyla Osmanlı İmparatorluğuna karşı devamlı harpler aç­
mak yolundaki vasiyetine uyarak Karadenizde kuvvetli bir fUoya sahip 
olmak için harcadığı büyük gayretler arasında bu devletle başlı başma ve 
bir defasında da (1781-1792) müttefiki Avusturya üe birlikte, birkaç harp 
yapmış [1] ve bu arada Balkanları devamlı kışkırtmak suretiyle de o’nu 
rahat bırakmamıştır [2]. Bu harplerden 1877-1878 harbinden önceki 
1853-1856 Osmanlı - Rus harbinde, müttefik Türk - İngiliz - Fransız ve 
Sardunya (Piyemonte) kuvvetleri karşısında yenilen Rusya, Karadeniz’de­
ki üstünlüğünü kaybetmiş, 1856 Paris andlaşmasıyla iki taraf da bu de­
nizde filo bulundurmamayı ve üs kurmamayı kabul etmişti. Bununla be­
raber Rusya, izlediği yoldan aynlmayarak, 1870-1871 Alman - Fransız 
harbinin sonunda, 29 Ekim 1870 de, adı geçen andlaşmanın Karadeniz’le 
ilgili kısımlarım bundan böyle kabul edemeyeceğini ve bu denizdeki hü­
kümranlık haklanmn geri verilmesini istemişti. İngiltere’nin buna karşı 
koyması üzerine, 13 Mart 1871 de Londra’da toplanan konferans, sommda 
bu Rus isteğini kabul etti. Aynı haklan geri verilen Osmanlı devletine de 
aynca, silahlı bir anlaşmazlık olmadığı halde dahi, dost ve müttefik filo- 
lann Karadeniz’e geçmelerine müsaade etmek yetkisi verildi. Rusya, bun­
dan sonra kara sınırlanm, Karadeniz kıyılan ve kalelerini tahkim et­
mekle işe başlayarak aym zamanda bir deniz kuvvetine de sahip olmak 
çabasma girişti. Diğer taraftan, Osmanlı İmparatorluğunu parçalayarak 
Balkan’larda kendi himayesi altında küçük devletler kurmak'siyasetini 
izlemekte de devam etti. 1875-1876 Bosna - Hersek ve 1876 Bulgar, Sırp 
ve Karadağ isyanları, Rusya’nın bu siyasetini gerçekleştirmek yolundaki 
çabalarının bir sonucu oldu. 2 Temmuz 1876 da başlayan Osmanlı-Sırp 
ve Karadağ harbinde, Girit’in Suda limamnı üs olarak kullanmak sure­
tiyle Adriyatik’teki Bari limamna İstanbul, Anadolu ve Suriye’den yapı­
lan nakliyatı himaye ve Karadağ kıyılarım abluka etmek, Türk donanma­
sının baş görevi oldu.

[1] 1711, 1744-1768, 1781-1792, 1806-1812, 1828-1829 ve 1853-1856 harpleri.
[2] 1806 Sırp, 1862 Hersek, 1866 Girit, 1875 Bosna-Hersek, 1876 Bulgar, Sırp ve 

Karadağ isyanlan.



2 TÜRK SİLAHLI KUVVETLERİ TARİHİ

Bu harbin Osmanlı devleti lehine gelişmesiyle Rusya’nın tehdit edici 
bir müdahalede bulunması üzerine, büyük devletlerin katılmasıyla İstan­
bul’da bir konferansın toplanması kararlaştırıldı. Delegeler yola çıkarken, 
Rusya 11 Kasım 1876 da, altı kolordusunu seferber ediyor, kuvvetlerini 
Romen topraklanndan geçirmek için Bükreş e bir andlaşma teklifinde 
bulunuyor ve Avusturya - Macaristan’a da, tarafsız kaldığı takdirde, Bos­
na - Hersek’i işgal etmesine muvafakat edeceğini bildiriyordu.

23 Aralık 1876 da toplanan İstanbul (Tersane) konferansının ilk gü­
nünde, Mithat Paşanm hazırlamış olduğu Anayasa, birinci meşrutiyet, 
top atışlarıyla ilan edilirken, Dışişleri Bakam Saffet Paşamn, bu anaya­
sanın artık böyle bir konferansa yer bırakmayacağı yolundaki sözleri 
sonuçsuz kaldı. Konferansın aldığı kararlar, 18 Ocak 1877 de Osmanlı 
hükümetince reddedilince, 31 Mart 1877 de Londra’da ikinci bir konfe­
rans toplandı. Bunun aldığı kararlara göre, büyük devletlerin Osmanlı 
devleti içişlerine müdahaleleri devam edecek, Sırp ve Karadağ ile ba­
rış yapılacak ve Osmanlı ordusu hazar durumuna dönecekti. 1856 Paris 
andlaşmasına aykırı olan müdahale istekleri ve diğerleri, 19 Mart 1877 
de açılmış olan Millet Meclisinin 4 Nisan 1877 deki gizli oturumunda ka­
bul edilmeyince, Rus Çarı, hedefine zorla varmak amacıyla 7 Nisan 1877 
de ordulanna Osmanlı sınırlanm geçmeleri emrini verdi. 24 Nisan 1877 
de Ruslar, Petersburg’taki Türk elçisine harp ilanını bildirirken, İstan­
bul’daki maslahatgüzarlan da Dışişleri bakanhğına harp ilanı notasını 
veriyordu. Aynı tarihte, sabahleyin Rus ordulan Romanya topraklan- 
na girmiş ve Kafkas hududunda harekete geçmiş bulunuyordu. Bu es­
nada, Rusya Karadeniz’de henüz kuvvetli bir filoya sahip bulunma­
makta ve egemenlik Türk donanmasımn elinde bulunmaktaydı.

Türk donanması; 1866-1869 da, dört ahşap kalyon, beş ahşap firka­
teyn 14 ahşap korvet ve bir kısmı silahlı 25 vapurdan kurulu bulun­
makta, 16 gemiden ibaret Fevaid-i Osmam'ye idaresi adıyla bir de ticaret 
filosuna sahip idi. 1877 de ise, İngiltere ve Fransa’dan sonra dünyada 
üçüncü gelen bir donanmaya malikti. Bu mertebeye. Sultan Aziz devrin­
de, kara ve deniz kuvvetlerinin İslah ve takviyesi yolunda atılmış olan 
adımlarla varılmış, 1863-1864 jalı bütçesinin yansı, bir donanma sağlan­
masına ayrılmıştı. Bu suretle, 1853-1856 Osmanlı - Rus harbinden alın­
mış olan derslere uyularak, İngiltere ve Fransa’nın döğme demirden m.u- 
harebe gemileri yapmaya devam ettikleri günlerde, Osmanlı devleti de 
Avrupa tezgâhlanna bu sınıftan ve diğerlerinden çeşitli harp gemileri 
ısmarladı. Girit isyamnın ikinci yılında buradaki abluka kuvvetlerine 
katılan Mahmudiye ve Osmaniye ile son yılında katılan Aziziye, Orhaniye 
ve Mes’udiye gemileri; 1864-1870 ydlannda İngiltere, Fransa ve Avus-
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turya tezgâhlanna ısmarlanmış olan zırhlı harp gemilerinden başlıcala- 
rıydı. Korvet, Monitor ve Gambotlardan ibaret olan ve bir kısmı yurtta 
yapılan diğer gemilerle birlikte, Osmanlı donanmasım teşkil eden gemi­
lerin bir listesi (Ek-1) de gösterilmiştir.

Ticaret Bahriyesi alanındaki yenilikler de, Idare-i Aziziye vapur şir­
ketinin kurulması (32 gemi), İstanbul, İzmir, Köstence ve Varna limanlan 
inşaatınm yabancı şirketlere verilmesi oldu, 1864 de kıyılanmıza fener­
ler konması ve 1869 da Süveyş Kanalının işletmeye açılması, diğer önem­
li olaylardır.

Türk deniz kuvvetlerinin karadaki yeni tesislerine gelince: Bunla­
rın başlıcalan; 1867 de Haliç - Kasımpaşa’da kârgir olarak inşa edilen 
Divanhane (Bahriye Nezareti binası), 1869 da Haliç - Taşkızak bitişiğin­
deki Valde kızağı, 1875 de genişletilen 1 ve 3 numaralı kuruhavuzlar, 
1868 de üçüncü defa kurulan Camialtı büyük sabit macunası ve 1872 
de faaliyete geçen halat fabrikası olmuştur. 1870 de, Heybeliada Deniz 
Okulu yanında bir Deniz Ticaret Okulu (Ticareti Bahriye kaptan mekte­
bi) nin açılması, eğitim alamndaki; 1866 da topçu, porsun. Serdümen ve 
ateşçi mesleklerinden sımrlı bir gedikli sınıfının ve 1863 de Yüzbaşılığın 
ikiye ayrılarak sağ ve sol kolağalıklannın ihdası da personel bakımından 
olan yeniliklerdir.

Bu yıllarda Türk donanmasıyla ilgili başlıca olaylardan ilki, 21 Hazi­
ran 1867 de Padişah Abdülaziz’in, Fransa İmparatoru HI. Napolyon’un 
davetlisi olarak Sultaniye vapuru ile Tulon’a gitmesidir. Kendisine, Azizi­
ye ve Osmaniye zırhlı firkateynleri ile Pertevniyal mayiet vapuru refa­
kat etti.

İkinci olay, limanda bir Türk filosunun bulunduğu Selanik’te oldu: 
Bir Bulgar kızının İslam oluşu yüzünden yakalanarak zorla Amerikan 
konsolosluğuna götürülmesi üzerine, 6 Mayıs 1876 da buradaki Fransız 
ve Alman konsoloslanmn öldürülmesiyle meydana geldi. Bunun üzeri­
ne, Fransa, Rusya, Almanya, Avusturya - Macaristan ve İtalya, bu lima­
na harp gemileri gönderdiler. Bunların bir çıkarma yaparak müdaha­
lede bulunmaları, devletin olaya sebebiyet verenleri cezalandırmasıyla 
önlenmiş oldu.

Üçüncü olay, Padişah Abdülaziz’in tahttan indirilmesinde, donanma- 
nm Dolmabahçe önünde demirleyerek sarayı abluka etmiş olmasıdır. 30 
Mayıs 1876 daki bu hareket esnasında Bahriye nazın Kayserili Ahmet 
Paşa, Mes’udiye firkateyninde bulunmaktaydı.
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Bu son olaydan bir yıl sonra, 1877-1878 Osmanlı - Rus harbi çıktı. 
Bunda, Rusların Karadeniz ve Tuna’ya inhisar eden hareketleri, egemen­
liğin Türk donanmasında olması dolayısıyla, yardımcı kruvazörlerinin ka­
çamak faaliyetlerinden, torpito, stimbotlanyla yaptıkları taarruzlardan 
ve mayın kullanmalarından ibaret kaldı. Bu arada, 1864 de meydana çı­
kan ve 1870 de gelişen torpito silahına fazla bel bağladılarsa da, başarı­
lan o nisbette olmadı. Buna karşılık, Türk donanması Karadenizde askeri 
ve ticari nakliyatı korumuş, çeşitli hareketlerde bulunmuş, kara kuv­
vetleriyle işbirliği yapmış ve Akdeniz’de nakliyatı devam ettirmiştir. Tu­
na da ise, buradaki filotUlasıyla kara kuvvetlerini desteklemiş ve fakat 
savunma hattı olarak bu nehrin güney kıyısımn seçilmesi sonuçu serbest 
kalan kuzey kısmımn düşman topçusunun etkili ateşi altmda bulunmasına 
meydan verilmesi ve gemilerin parça parça görevlendirilmeleri gibi hatalı 
bir sevk ve idare sonucu, Rus kuvvetlerinin nehri aşmaları önlenememiş­
tir.

10 ay yedi gün sürecek olan bu harbin sommda, Rumeli ve Kafkas 
cephelerinde kahramanca döğüşen Türk kuvvetlerine galebe çalan üstün 
düşmanın İstanbul kapılanna dayanmasıyla, 3 Mart 1878 de Yeşilköy 
(Ayastafanos) banş andlaşması imzalanacak, özellikle İngiltere ve Avus­
turya - Macaristan’ın müdahalesiyle, bu andlaşmamn yerini sonradan, 13 
Temmuz 1878 Berlin Andlaşmasmm almasıyla, Rusya bu harpteki büyük 
kazançlarmm bir kısmmdan vazgeçmek zorunda kalacaktır.



BİRİNCt BÖLÜM

SİYASÎ, COĞRAFÎ DURUM VE ASKERÎ GÜÇLER 

A. COĞRAFÎ DURUM :

1877-1878 harbinde karşılıklı deniz harekâtı yalnız Karadeniz’de ol­
muş, Ege, Adriyatik ve Doğu Akdeniz’deki Türk harekâtı, bu sularda bir 
düşman kuvvetinin bulunmaması dolayısıyla, bir müdahaleye uğranılma­
dan normal cereyan etmiştir.

1. Doğal Coğrafya:

a. Karadeniz, Tuna ve Harekâtla İlgili Diğer Yerler: (Kroki: 1)

180 bin milkare yüzey ölçüsünde olan Karadeniz’in azami uzunluğu 
627 ve genişliği 333 mildir. Kınm Yanmadasımn güneyindeki en çıkık 
noktasından Anadolu kıyısına olan en küçük mesafe de 145 imidir. Azak 
Deniziyle bağlantısı olan ve Güney Rusya’daki bazı nehirlerin akmasıyla 
az tuzlu olan Karadeniz’in Anadolu, Kınm ağızlan ve burasıyla Kuzey 
Kınm arasmdaki kıyılar basıktır. Ada ve kayalıklarımn olmamasıyla sey­
rüsefer için bir engeli olmayan bu deniz, fırtmah havalarda, özellikle Ka­
radeniz boğazı bölgesinde, sert ve sarsıcıdır. Kuzeybatısmdaki Dinyeper, 
Buğ, Dinyester ve Tuna Nehirlerinin akıttığı tath sulann bölgeleri, kı- 
şm 3-4 ay buzla kaphdır. Bunlar eriyince, güneye doğru çeşitli yönler­
den akıntılar olur. Azak Denizine akan Don ve diğer nehirler de, Kerç bo­
ğazından çıkan bir akmtı doğururlar. Bu akmtılann birleşmesiyle, Ka­
radeniz boğazma doğru bir akıntı meydana gelir.

Rüzgârlara gelince: Doğu ve Batı Karadeniz'de çeşitli eserler. Bım- 
lardan birinde sâkin bir hava varken, diğerinde şiddetli rüzgârlara rastla­
nabilir.

Karadeniz’in bir parçası olan Azak Denizi, 42 bin kilometrekare olup 
uzunluğu ençok 445, genişliği 150 Km. ve derinliği ençok 13 metredir. 
Doğu kıyısı sığ ve bataklıktır. Batısındaki Arabat dili, sığ ve bataklık olan 
Sivaş denizini Azak denizinden aynnr. Don Nehri ve daha bazıları, bu de­
nize akar. Taman Yarımadası üe Kırım Yanmadasımn doğu ucu, Kerç 
boğazını meydana getirir. Azak’ın çok yeri, kışın 4-5 ay donduğundan 
buralardaki taşımalar kızaklarla yapılır.

Tuna Nehri (Kroki: 2): Batıdan doğuya doğru akan ve Karadeniz’e 
dökülen bu nehir, Dobruca’da kuzeye ve Kalzıs’ta tekrar doğuya döner. 
Bu dirsek noktasında, Prut ve Seret Nehirleri Tuna’ya dökülür. Kalas m
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alt kısmında Bataklık bölge başlar, Tuna’nın ağızları; kuzeyden güneye 
doğru Kilya, Sünne (Sulina) ve Hızırilyas (St. George) adlarını alır. Bu 
nehrin yüzey ölçüsü 817 bin kilometrekare, tam boyu 2850 ve seyrüsefe­
re elverişli olan kısmı 2578 kilometredir. Sağ kıyısı yüksek ve sarp, sol 
kıyısı düzlük ve bazı yerleri bataklık olan bu nehir, Mart - Haziran orta­
larına kadar taşar. Temmuz sonlannda Alp dağlarındaki karlar eriyince, 
iki hafta süreyle bir kabarma olur; 750-1600 metre olan genişliği, 10 ki­
lometreye kadar artar. Daima sol kıyısına doğru taşan nehirden bu za­
manlarda geçmek çok zor ve hattâ tehlikelidir.

Nehrin derinliği enaz 3,5 metre olup, kabardığında bunun iki misli 
olur. Sırp sınırından Silistire’ye kadar tek yatağı olan Tuna, bazı yerler­
deki adalar dolayısıyla, sonra kollara ayrılır; îshakça’dan sonra üç kolla 
Karadeniz’e akar. Tuna, her kış donmaz.

Harekâtla ilgili diğer yerler:

Şekvetil (St. Nikola). Kafkasya kıyısında, Poti’nin 16 mil güneydo­
ğusunda ve Natanil Nehrinin ağzında bir kasabadır.

Sohum. Kafkasya kıyısında Sohum burnundan itibaren kuzeydoğu­
ya doğru üç mil kadar uzanan ve sonra güneye yönelen kıyı, güzel bir de­
mir yeri olan Sohum limanını meydana getirir.

Anapa. Karadeniz in kuzeydoğu kıyısında bir kasaba olup, Kafkas 
dağlarının batı ucu bu kasabanın üstünden başlar.

Kefe (Feodosya). Kırım Yarımadası güneydoğu kısmındadır.

Yalta. Kınm Yarımadası güney kıyısında bir yazlık yeridir.

Sivastopol. Çırnava suyunun döküldüğü Sıvastopal körfezi, 6 kilo­
metre uzunluk ve 1 kilometre genişliktedir. Güney kıyısında, biri küçük, 
diğeri iki kilometre uzunluğunda iki limam vardır. Bunlardan batıdaki 
büyüğü, tersanesi olan Sivastopol limam olup batısında şehir vardır. Do­
ğudaki kısım, şehrin varoşları sayılır ve Karabinaya adım taşır.

Gözleve (Opatorya). Kırım’ın batı kıyısında güzel bir liman olup. Kıb­
le, Lodos ve Keşişleme’ye açıktır. Bu yönlerden şiddetle estiğinde, tehli­
keli olur.

Hocabey (Odesa). Karadeniz’in kuzeybatı ucunda olan bu liman, ge­
niş ve derin olup Kıble ve Keşişleme rüzgârlarına açıktır. Bu harpte Rus­
lar tarafından üs olarak kullanılmıştır.

Batum. Karadeniz’in doğu kıyısı güneyinde bir kasabadır. Liman, 
doğu-batı istikametinde bir mil genişlik ve kuzey-güney istikametinde 
yarım mil derinlikte olup. Karayel, Batı, Lodos, Kıble, Keşişleme ve gün­
doğusu rüzgârlarına kapalıdır.



Trabzon. Doğu Karadeniz’in başlıca limanı olup aynı zamanda Orta- 
asya - Avrupa transit limanıdır ve vilayet merkezidir. Batı’dan mâda di­
ğer rüzgârlara açıktır. Şiddetli havalarda gemiler, yedi mil batısındaki 
Polathane (Akçeabat) limanına sığınırlar. Bu harpte Kafkas cephesine 
nakliyat, Trabzon limam üzerinden yapılmıştır.

Sinop. Karadeniz in tek tabii ve mahfuz limanı olup yalnız Gündoğu- 
şu ve Keşişleme rüzgârlarına açıktır. Bu yönlerden kuvvetli estiğinde, ber­
zahın batısındaki Akliman’a sığınılır.

Ereğli. Türk topraklarında bu adı taşıyan diğer yerlerden ayırt edi­
lebilmesi için (Karadeniz Ereğlisi) denilir. Burası, 1877-1878 harbinde 
tabii bir liman olarak yalnız Karayel, Batı ve Lodos rüzgârlarına açık bir 
sığınma ve kömür yükleme yeri idi.

Burgaz. Zahire bakımından önemli olan bu liman, zaman zaman nak­
liyata da sahne olmuştur.

Varna. Diğerlerine nazaran iyi tahkim edilmiş olup Rus limanlarına 
daha yakındır. Rusçuk ve Şumnu ile demiryolu bağlantısı dolayısıyla bu 
hapte önemli bir yükleme ve indirme limam olarak iş görmüştür. Zaman 
zaman, Karadeniz filosunun demiryeri olmuştur.

Balçık. Varna kuzejdnde, kuzey rüzgârlarına karşı saklı bir liman olup 
zaman zaman Karadeniz filosu tarafından demiryeri olarak kullanılmış­
tır.

Kavarna. Varna kuzeyinde ve Balçık doğusunda, kuzey rüzgârlarına 
karşı saklı bir limandır. Arasıra Karadeniz filosunun demiryeri olmuştur.

Köstence. Romanya’nın içersi ile demiryolu bağlantısı olan önemli bir 
ticaret limanıdır.

Tuna’nm harekâtla ilgili yerleri (Kroki: 2, 2-a, 2-b):

Tulca. Tuna’nın Hızırilyas (St. George) kolu başındaki bir kasaba 
olup işe yaramaz bir kalesi vardır.

Ishakça. Kalas’ta tekrar doğuya yönelen Tuna yatağı üzerinde ve 
Maçin doğusunda olan bir kasabadır.

Kartal (Tormarova). Tuna’nm kuzeyden tekrar doğuya yönelen ya­
tağı üzerinde Reni doğusundadır.

Reni. Kalas doğusunda olup Prut Nehri bunun batısında Tuna’ya dö­
külür.

SİYASİ, COĞRAFİ DURUM VE ASKERİ GÜÇLER
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Kalas. Tuna yatağının Raşova’da kuzeye yöneldikten sonra tekrar 
doğuya döndüğü dirsek noktasındaki bir şehirdir.

Barbuşi. Tuna’nın kuzeye yönelmiş kolunun nihayet ucundaki dirse­
ğin karşı kıyısındadır. Güneyindeki Seret Nehri üzerinde stratejik önemi 
olan Barbuşi köprüsü vardır.

Geçet. Tuna’nın Maçin kolu başlangıcında olup Ruslar bu bölgeden 
Tuna’yı aşarlarken burada bir köprü kurmuşlardır.

îbrail. Tuna’nm kuzeye yönelmiş yatağımn nihayet ucuna yakın ve 
bunun batı kıyısında, tren yolu üzerinde bir kasabadır.

Maçin. Tuna’mn kuzeye yönelen yatağmm nihayet ucuna doğru ve 
bunun batısmdaki bir kasabadır.

Hırsova. Tuna nın kuzeye yönelmiş yatağımn ortasına düşen ve sağ 
kıyısında bulunan bir kasaba olup eski bir küçük kalesi vardır.

Rahova. Tuna’nm sağ kıyısmda, sol kıyısındaki Jiol Nehri ağzımn 
karşısında bir kasabadır.

Silistire. Aşağı Tuna’da, kalesi olan bir kasabadır. Kıla-ı Erbaa (Dört 
ksde) diye anüan Tuna kalelerinden Rusçuk, Şumnu ve Varna’dan sonra 
dördüncüsüdür.

Oltaniça. Tuna’mn sol kıyısmda, Tutrakan’m karşısma düşen bir ka­
sabadır.

Tutrakan. Silistire - Rusçuk ortasına düşen ve 'Tıma’nm sağ kıyısında 
bir kasaba olup eski kalesi harp esnasında birkaç batarya topla takviye 
edilmiştir.

Rusçuk. Lom ve Tuna nehiıieri kavşağmda, kalesi olan bir kasa­
badır.

Leylekadası. Rusçuk - Dikilitaş ortasına isabet eden iki adadan bü­
yüğüdür.

Çıplakada. Rusçuk - Dikilitaş araşma düşen iki adadan diğeridir.

Maçkaadası Dikilitaş karşısındaki adadır.

Zimniçe. Tuna’mn sol kıyısmda, Ziştovi karşısındaki bir kasabadır. 
Ruslarm buradan Tuna’yı geçmelerinde yığnak yeri olarak kullanılmıştır.

Ziştovi. Tıma’nm sağ kıyısmda, Rusçuk - Niğbolu arasında bir kasa­
ba olup Ruslann bu bölgeden Tuna’yı geçişlerinde ayak bastıkları yerdir.
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Vardin. Ziştovi doğusunda bir yer olup karşısmda Vardin adası var­
dır.

Burgiresko adası, Adda adası. Rusların Zimniçe - Ziştovi yoluyla Tu- 
na’yı geçişlerinde yararlandıkları iki adadır.

Niğbolu, Tuna’da, Osma Nehri ağzında, kalesi olan bir kasabadır.

Osma Nehri. Niğbolu’da Tuna ya dökülen bir nehirdir.

Vidin. Sırp smınnın 50 Km. doğusunda, Tuna’mn büyük bir dirsek 
yaptığı yerde, kalesi olan bir kasabadır.

b. Ege, Adriyatik ve Akdeniz’de Harekâtla İlgili Yerler:

Dedeağaç. Batı Trakya’nın Ege kıyısındaki bir hman kasabasıdır. 
Enez’in kuzeybatısında, Meriç Nehrinin Ege’ye döküldüğü yerdedir. Bu 
harpte indirme ve bindirme yeri olarak kullanılmıştır.

Karaağaç. Kavala - Dedeağaç arası bir liman olup Dedeağaç’ın yedi 
mil batısındaki bir körfezdir. Bu hapte indirme ve bindirme yeri olarak 
kullanılmıştır.

Girit adası. Ege denizi ile Akdeniz’i ayıran adalar hattmm en büyük 
adası olup Mora’dan 60, Anadolu kıyısından 110, Kıbrıs’tan 300, İsken­
deriye’den 280, Malta’dan 380, Çanakkale’den 300 ve Bingazi den 180 mil 
uzaklıktadır. Yüzeyi 8580 kUometre kare olup uzunluğu 140, en geniş yeri 
30 ve en dar yeri yedi müdir. Batı kısmınm çıplak, 3Ûiksek ve büyük çı­
kıntıları vardır. Burada, Hanya kasabası ve çeşitli filoların kullanmış ol­
duğu büyük ve emin Suda hmanı bulunmaktadır. Başlıca mahfuz yerleri, 
liman ve iskeleleri kuzey kısmındadır. Suda ve Hanya, bu harpte 'Türk 
Akdeniz filosu tarafından üs olarak kullanılmıştır.

Kilik. Eski Bosna - Hersek vilayetinden Hersek’in merkezi Mostar’ın 
güneybatısında, Adriyatik kıyısında bir limandır.

Bar (Antivari). Arnavutluk’ta Işkodra batısında, Adriyatik kıyısın­
da bir liman olup, kasaba dört mil içerdedir. Bu harpte Süleyman Paşa 
kuvvetlerinin Dedeağaç a naklinde bindirme limam olarak kullanılmıştır.

İskenderiye. Nil deltasının en batı ucundaki bir liman şehri olup, Mı- 
sır’m başlıca ithalat ve ihracat limamdır. Bu harbe katılmış olan Mısır 
kuvvetlerinin bindirme limam idi.



c. Karadeniz ve Tuna’nm Stratejik Değeri:

Karadeniz’in stratejik değeri:

Bir Türk - Rus harbinde, her iki tarafın bu denizdeki harekâtı; kıyı­
lan korumak, askeri ve ticari nakliyatı sağlamak, bu çeşit hareketleri 
baltalamak kıyılarda bombardıman ve mayınlama hareketlerinde bulun­
mak ve bütün bunlara engel olamak isteyecek kuvvetleri muharebeye zor­
layarak deniz egemenliğini elde etmeye çalışmaktan ibarettir. Bu takdir­
de, düşman topraklanna çıkarmalar yapmak suretiyle stratejik bir üs­
tünlük de kazamhr.

Ruslann Sivastopol üssü, stratejik bir önem taşır. Buraya bağlı bir 
deniz kuvvetinin, Karadeniz Boğazından çıkacak bir Türk filosunu kar­
şılamak, bunun çekilme hattını kesmek, Karadeniz’in doğu, batı, kuzey 
ve hattâ güney kıyılanmn bir kısmına daha önce ulaşmak gibi bir üstün­
lüğü olur. Buna karşılık, Rumeli ve Kafkas cephelerine yapılacak Türk 
deniz nakliyatını korumak yolunda da kuvvetli bir donanmaya, Anadolu 
ve Rumeli kıyılarında dayanak noktalarına sahip bulunmak gerekir. 
1877-1878 harbinde Karadeniz egemenliği Türklerin elinde bulunmuş ve 
karşı tarafın küçük ölçüdeki engelleme teşebbüsleri faydasız kalmıştır.

Tmia’m stratejik değeri:

Tunanın, fayda ve zararları bakımından iki taraf için de büyük 
önemi vardır. Fakat savunacak taraf için daha yararlı olur, iyi bir savun­
ma hattıdır. Bundan başka, yığınakları örtmeğe ve emniyet altında bulun­
durmaya yarar. Vidin, Niğbolu, Rusçuk, Tutrakan ve Silistire kaleleri 
ile diğer kıyı tahkimatı, 'Türk kuvvetlerine savunma ve taarruz hallerin­
de nehirden faydalanmasını sağlar ve düşmanın bu çeşit hareketlerine 
engel olur. Nehirdeki deniz kuvveti de, kara kuvvetleriyle işbirliği yapa­
rak bu engellemeyi kolaylaştırır. Nehrin geçilmesi, ilk kademenin çıka­
rılması, bunu takip edecek olan kuvvetler ile malzeme için köprüler ku­
rulması, bunların üzerinden ikmal yapılması; kuvvetli bir sa\nınma siste­
mi karşısında zorluklarla karşılaşır.
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B. ASKERÎ GÜÇLER :

1. Türk Deniz Kuvvetleri:

13 Mart 1871 Londra konferansı ile, Karadeniz’in tarafsızlığının or­
tadan kalkmış olmasına rağmen, Rusya bu denizde henüz kuvvetli bir fi­
loya sahip bulunmamakta, buna karşılık Türk donanması egemenliği elin­
de tutmaktaydı.



Yukarıda da işaret edildiği gibi, 1855-1853 Osmanlı - Rus harbinden 
alınmış olan derslere uyularak İngiltere ve Fransa’nın 1830 dan itibaren 
zırhlan döğme demirden muharebe gemileri yapmaya başlamalarıyla, 
OsmanlI devleti de 1864-1870 yıllarında çeşitli Avrupa tezgâhlarına ıs­
marlamış olduğu birkaç sınıf zırhlı harp gemileriyle kuvvetli bir donan­
ma kurmuş, bu arada İstanbul, îzmit ve Gemlik tersanelerinde yaptığı 
yenilikler, kurduğu eğitim müesseseleri ve ticaret filosu ile kuvvetli bir 
bahriye meydana getirmişti. Bu suretle harbin arefesinde Türk donanma­
sı; altı Firkateyn, yedi korvet, iki monitor ve yedi gambottan kurulu bir 
zırhlı filo ile, önemli kısmı devlet tersanelerinde yapılmış; pervaneli dört 
kalyon, beş Firkateyn, yedi Korvet, 10 gambot ve iki maiyyet vapurun­
dan kurulu bir ahşap filodan, hepsi çeşitli 50 harp gemisi ve 43 taşıt 
gemisinden ibaret bulunmaktaydı (Ek: 1).

SİYASİ, COĞRAFİ DURUM VE ASKERİ GÜÇLER

a. Kuruluş ve Konuş (Kuruluş: 1):

III. Selim devrinde, 1804 de, ilk defa kurulmuş olan Umuru Bahriye 
Nezareti, dört yıl sonra kaldırılmış ve kaptanpaşalık tekrar yerini almış­
tı. Son kez. Mart 1876 da yeniden kurulan Bahriye Nezareti, inşaat, mü- 
bayaat, maaşat ve Tersanei Âmira işleri gibi mali hususlarla ve Kap- 
tanpaşalık da askeri işlerle meşgul olmaya başladı. Kaldınlan Bahriye 
Meclisi’nin yerini, donanmamn sevk ve idaresiyle meşgul olmak üzere, 
deniz ümerasından kurulu bir komuta meclisi aldı. Kaptanpaşalığm 
bir çeşit kurmay heyeti olan bu meclisin başkanı, donanma komutam idi. 
Kısa bir süre sonra kaptanpaşalık kaldırılınca. Nezaret, Bahriyenin en 
yülcsek makamı oldu. Ardından, V. Murat zamanında, 1876 da, Kaptan- 
paşalık yeniden kuruldu. Bir yıl sonra. Bahriye Nezareti, tekrar eski ye­
rini aldı. Bu nezaret, 1874 de kurulmuş olan bir Bahriye Meclisi ile per­
sonel Dairesi (Nizam Dairesi) Levazım Dairesi (iaşe ve materyal), ima­
lat dairesi ve sıhhiye dairesi olmak üzere dört daireden teşekkül etmekte, 
Tersane Müdürlüğü, Deniz Fabrikaları Nazırlığı, Mektebi Bahriye ve 
Haddehane Nazırlıkları, Liman Reislikleri, Tersaneler ve Ereğli Maden 
Nazırlığı gibi kara teşekkülleri bunun emrinde ve başında Müşir Rauf 
Paşa bulunmaktaydı.

Mart 1877 başında, bir Erkânı Harbiyei Bahriye Hey’eti’nin kurul­
masına geçildi. Fransa ve İngiltere Bahriye kanunnamelerinden faydala­
nılarak hazırlanmasına başlanmış olan kanunname, bir aralık sekteye uğ­
radıktan sonra, tamamlanmış ve bunun uygulanmasına bakmak üzere ku­
rulan bir Erkânı harbiye komisyonunun çalışmaları sonuçsuz olmuştu. Bu 
kez, bu hey’etin takviyesine ve nizamnamenin genişletilmesine karar ve­
rildi. Heyet, tecrübeli ve mesleğine hakkıyla vakıf kimselerden olacak,
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asıl görevlerine ek olarak bu hey’ette çalışacaklar ve Feriklik rütbesine 
kadar Erkânı harbiye sınıfından sayılacaklardı. Ayrıca, bu sınıf subay­
ların arttınlması için, Mektebi bahriye’den mezun olacakların en ehliyet­
lilerinden üç kişi. Mektebi harbiye’den Erkânı harbiye sımfına aynlanla- 
nn usulü dahilinde bu sımfa geçirilerek kurmay eğitimine tâbi tutula­
caklardı. Herbirine bir Emri Âli verilecek olan hey’et üyeleri, birer ayırt 
edici işaret taşıyacaklar, bu alanda fazla masraf yapılmayarak mali tah­
sisat dairesince idare edilecekti. Merkezden, Tersaneden, gemi komutan­
larından, mektebi bahriyedeki öğretmenlerden ve çeşitli yerlerden seçi­
lecek 25 kişi, bu hey’etin üyeleri olacaktı. Bunun faaliyetine dair bilgilere 
rastlanmamıştır. ■

Donanma’ya gelince: Harbin arefesinde, zırhlı ve ahşap gemilerden 
kurulu tümenler halinde Karadeniz filosu, Akdeniz filosu ve Tuna filo­
su olmak üzere üç filoya ayrılmış bulunmakta, ayrıca Kızıldeniz ve Bas­
ra Körfezinde de bazı gemileri üslenmiş idi. Harbin 1877 yılı Haziran ayı 
sonlarında Rus yardımcı kruvazörlerinin Anadolu kıyılarında hareketleri 
görülünce, Karadeniz boğaz bölgesinde karakolda bulunmak ve taşıt ge­
milerini düşman saldırısından korumak amacıyla. Boğaz Muhafızlığı em­
rinde bir de İhtiyat Filo (bir adı da Marmara filosu) kuruldu. Bu fdo­
lan teşkil eden gemiler arasında zaman zaman değişiklikler olmuştur. 
(Kuruluş: 2-a, 2-b).

Akdeniz ve Karadeniz Boğazlan ile adalar, Tophane Müşürlüğüne 
bağlıydı. Boğazlann takimatı (Kroki: 1 ve 2) de gösterilmiştir.

Harp açıldığında, Karadeniz filosu zırhlı tümeninin bir kısım gemi­
leri Karadeniz Ereğli sinde ve sonra Batum’da, diğer kısmı Tuna’mn Sün- 
ne ağzında. Ahşap tümen Batum’da ve Akdeniz filosu da Girit adasındaki 
üssü Suda limanında bulunmaktaydı. Her iki filo, harekâtta bulunduk- 
lan sürece, dayanak noktası olarak diğer limanlardan da faydalanmışlar­
dır. Kuruluş, Konuş (3-4).

b. Şevki İdare ve Eğitim ..

Kara kuvvetlerinde olduğu gibi, deniz kuvvetlerinin sevk ve idaresi 
de, cephe gerisinden, saltanat makamından (padişah sarayından) verilen 
emirlerle olmuştur. Cephe komutanlanmn kararlan. Harbiye nazın baş­
kanlığındaki yüksek askeri mecliste incelenir, padişahın oyanına sunulur 
ve ardından çıkan irade Ue uygulamrdı. Padişahın yanında bu maksatla bir­
kaç müşavir bulunmaktaydı. 26 Mayıs 1877 de kurulan ve önceleri Mec­
lisi Askeri adım taşıyan bu yüksek mecliste. Sadrazam (Başbakan) baş­
kan olarak. Serasker (Harbiye Nazın), Bahriye Nazın ve Tophane Mü- 
şürü de üye olarak bulunurdu. Üye sayısı gittikçe artan bu meclis, son-



radan Meclisi Umum Harbiye adını aldı. Bunda birinci başkan, Serasker 
İkincisi de Bahriye Nazırı idi. Kasım 1877 sonunda, bu meclise Hey’eti 
Müşavirei Harbiye denildi. Harbin başında yayınladığı Padişah Bildiri- 
si’nin sonunda, gerekirse silahlı kuvvetlerinin başmda yer alacağını söy­
leyen padişah n. Abdülhamit, sarayından sevk ve idare ettiği bu harpte, 
oturduğu yerde Gazi unvamm almıştır (17 Haziran 1877).

Donanmanın sevk ve idaresindeki bilgi eksikliği, yabancı uzman ola­
rak görevli İngiliz Amirali Hobart Paşa ve kurmay başkanı İngiliz Al­
bayı Manthorpe’un etkili olmalarıyla kısmen giderilmiştir. Bu suretle Ka­
radeniz’de sevk ve idarenin oldukça iyi cereyan etmiş olmasına karşılık, 
Tuna’daki dağınık gemilerin münferit hareketleri olumlu olmamıştır. Tu­
na Deniz Komutanlığında sık sık yapılmış olan değişiklikler, bunda özel­
likle etkili olmuştur.

Padişah Abdülaziz devrinden itibaren önem verilmiş olan eğitim, 
harbin çok geçmeden çıkmasıyla tamamlanamamış, harpten önceki gün­
lerde yapılan tatbikat ve manevralarla bu eksikliğin giderilmesine çalı­
şılmıştır. Özellikle, Tuna filosundaki topçulann sınırlı bilgilere sahip ol­
dukları ve topların atış cetvellerinin dahi bulunmadığı, bu eksikliklerin 
tamamlanması için bir uzman gönderilmesi yolunda Padişah yaverliği 
tarafından Tophane Müşürlüğüne sunulan 15 Haziran 1877 tarihli yazı­
dan anlaşılmaktadır [1].

Subay yetiştiren ve 1850 de Heybeliadaya nakledilmiş olan Deniz 
Okulu, dört yıl idadi ve iki yıl Bahriye sınıflannı kapsamakta, buradan 
mezun olanlar, iki yıl mühendis (Teğmen) olarak okul gemilerinde öğ­
renim gördükten sonra, üsteğmenliğe yükselmekteydiler. Sınıfın bir, iki 
ve üçüncüleri, 1888 den itibaren kurmay subay sa3ulacak, kol şeritleri 
üstünde birer çıpa ve yıldız bulunacaktır. İdadi sınıfını bitirenlerden 
kur’a ile makina inşaiye sınıfına a3u:ılır, bunlar iki yıl sonra üsteğmen 
olarak, makina ve inşaiye mühendisi unvanıyla makina ve inşaiye re- 
simhanelerinde görev alırlardı. Daha 1869 yılında okulun programlan is- 
lâh edilmiş, Ingiltere’den ders ve talim öğretmenleri getirilmiş ve okul 
gemileri meydana getirilmişti.

Makina subaylan. Haddehane (Çarkçı Ameliyat Mektebi) okulun­
dan yetişmekte, 1852 de kurulmuş olan bu okul, her yıl 2-3 yüz kadar 
makina üsteğmeni mezun vermekte, ardından tersane fabrikalannda tat­
bikat görmekteydiler. Her iki okulun mezunlan, okul gemileri ile yaptık- 
lan gezilerde eğitimlerini tamamlamaktaydılar. 1872 de Hudavendigâr 
firkate5minin Batı Trablus ve Tunus’a ve bir yıl sonra Muhbiri Sürür
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[1] Halil Sedes, 1877-1878 Osmanlı-Rus ve Romen harbi eseri, cilt 2 sayfa 36.



firkateyninin Bombay’a yaptıkları geziler, bu amacı gütmüştür. 1783 de 
Kaptan Cezayirli Haşan Paşa tarafından yaptırılmış olan, Kasımpaşa kal­
yoncu kışlası, er eğitiminde başlıca yer tutmakta, Kasımpaşa Askeri Rüş­
tiyesi de, deniz okuluna tercihan alman öğrenciler yetiştirmekteydi.

c. Personel:
Deniz subaylanmn pek azı deniz okulundan yetişmiş bulunmakta ve 

yüksek rütbedeki subaylan daha ziyade ameli yetişmiş kimseler teşkil 
etmekteydi. 1877 deki mevcutlarının tesbit olunamaması karşısında, bir 
fikir vermek üzere, 1875 deki subay mevcudu 203 alay kâtibi ve 54 alay 
imamı ile birlikte 1542 kişiydi. Tersane personeli ise, sivil işçilerle 
birlikte, 20444 kişiyi bulmaktaydı [1]. Heybeliada Deniz Okulu, 9 Mayıs 
1877 de, 33 güverte, altı makina ve bir inşaiye subayı mezun vermiş, 
aynı tarihte 27 güverte, dört maîdna ve bir inşaiye öğrencisi, 1877-1878 
harbinin çıkmasıyla görülen ihtiyaç karşılığı, daha Bahriye üçüncü smıf- 
dayken Teğmen rütbesiyle donanmaya verilmişlerdir [2].

1877 de sayısı 15 bini bulan erler. Birinci ve İkinci Ordulara bağlı 
olan askerlik dairelerince sağlanmıştı. Eunlann ödev süresi, yedi yıl mu­
vazzaflık ve beş yd ihtiyat olmak üzere 12 yıldı. Gemici ve tüfekli ola­
rak ikiye ayrılan erlerden gemiciler, gemi ve silah personelini. Nizamiye 
kıt’alan teşkilatına tâbi olan tüfekliler de, üç taburlu bir alay teşkil et­
mekteydiler. Kara piyadesinden pek az farklı olan bu birlik, tersane­
deki garnizonlarında bulunur ve gerektiğinde donanmaya müfrezler ve­
rirdi. Ayrıca herbiri sekiz bölüklü dört işçi taburu vardı.

Yabancı personel olarak, 1 Aralık 1867 de Osmanlı devleti hizmeti­
ne girmiş olan Livaamiral Hobart Paşa donanmada bulunmakta, 1870 yı- 
hnda hizmete alınmış olan Albay Woods Stivin de yardımcılığını yapmak­
taydı. Bunlardan başka, donanmada kurmaybaşkam olarak İngiliz Alba­
yı Manthorpe ve zırhlı firkateynlerde birinci makina subayı olarak bazı 
İngiliz uzmanları bulunmaktaydı. Bunların dışında, 1870 de hizmete alın­
mış olan iki İngiliz deniz subayı ile iki sivil İngiliz, deniz okulu ve okul 
gemisinde görevli idiler.

d. Lojistik Durum:
Onarım ve inşaat. Kalyon büyüklüğüne kadar gemiler, özellikle Haliç 

tersanesinde, diğer çeşitli gemiler de Mudanya, Gemlik, Sinop, Girit, Rus­
çuk, Basra ve İskenderiye tersanelerinde yapılmaktaydı. 1838-1876 yıl­
larında şu gemiler yapılmıştı:
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[1] 1875 Askeri Salname.
[2] Hakim Tümamiral Fahri Çöker. Son yüzyılda Türk bahriyesini yönetenler. 

Deniz Basımevi 1969 İstanbul.
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Haliç tersanesi

îzmit tersanesi

Gemlik tersanesi

Sinop tersanesi 

Girit tersanesi 

İskenderiye tersanesi

: Üç korvet, bir maiyyet vapuru, iki zırhlı 
duba, iki ahşap kalyon, iki ahşap firka­
teyn, iki gambot ve 14 vapur [1].

: Bir ahşap kalyon, bir ahşap firkateyn ve 
iki korvet.

: Bir ahşap firkateyn, iki gambot, iki duba 
ve üç vapur.

: Bir ahşap kalyon ve iki vapur.

: Bir vapur

: Bir ahşap firkate3m.

Haliç tersanesinde üçbine yakın işçi bulunmakta, üç kuru ve bir yü­
zer havuz, gemilerin havuzlanmasını sağlamaktaydı.

Zırhlı ve ahşap gemilerden kurulu olan Türk donarxmasımn zırhlı 
gemileri; altı firkateyn, 7 korvet, iki monitor ve yedi zırhlı duba (gam­
bot) ; ahşap gemileri de, dört pervaneli kalyon, 5 pervaneli firkateyn, 7 
pervaneli korvet ve 10 pervaneli gambot ile iki maiyyet vapuru olmak 
üzere 50 gemiden ibaret bulunmakta, 21 i küçük çapta topla donatılmış 
43 vapur da yardımcı harp gemilerini teşkil etmekteydi. Zırhlı gemiler, 
Haliç tersanesinde yapılmış birkaçı dışında, çoğu 1864-1874 yıllarında İn­
giltere, Fransa ve Avusturya tezgâhlarında yapılmış, kabasorta armalı 
(seren yelkenli) ahşap gemiler de, 1841-1866 yıllarında çoğu yurtta ol­
mak üzere, diğerleri İngiltere’de yapılmıştı (Ek; 1).

1845 de pervanenin icadıyla, yelkenli gemilere buhar makinalarının 
ilk defa uygulanması üzerine, ahşap gemilerin bir kısmına yabancı ülke­
lerde bir kısmma da Haliç tersanesinde bu makinalardan konmuş, zırhlı 
gemilerse yapıldıkları ülkelerde bu çeşit makinalarla donatılmıştır.

Gemilerin taşıt araçlarım, çeşitli büyüklükteki filikalar teşkil et­
mekte, kürekle ve gerektiğinde yelkenle de hareket eden bu tekneler, 
harpte, limanda bulunulduğu sürece karakol görevinde de kullanılmak­
taydılar.

îlk vapur, 1807 de Amerika’da yapılmız, 1845 de pervanenin icat edilmesi ile 
yelkenli gemilere buhar makinaları konmaya başlanmıştır. Türkiye’de ük 
vapur, II. Mahmut devrinde, 1828 yılında Ingiltere’den satın alınarak hiz­
mete girmiş ve bunu bir yıl sonra, yine îngütere’den gelen bir İkincisi izlen­
miştir. Bu İkincisi, bazı ticaret erbabı tarafından satın alınarak padişaha 
hediye edilmiştir. 1838 yılından iteibaren Haliç tersanesinde yapılmalarına 
geçilmiş, makinaları yabancı ülkelerden getirümiştir.
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Zırhlı gemilerin ana silahlan, 300 libreye kadar yükselen, ağızdan 
dolma yivli Armstrong toplanndan ibaret bulunmakta, yalnız, Avustur­
ya da yapılmış olan îcIâliye korvetinin toplan krupp yapısı idi. O za­
manlar toplann çapları, kullandıklan mermilerin ağırlığı ile ifade olunur­
du. Bir librelik top 37 mm. lik, üç librelik 47 mm. lik, altı librelik 57 
mm. lik, dokuz librelik 65 mm. lik, 12 librelik 76 mm. lik, 15.5 librelik 
88 mm. lik, 120 librelik 150 mm. lik, 150 librelik 175 mm. lik, 200 librelik 
200 mm. lik, 250 librelik 230 mm. lik ve 400 librelik 250 mm. lik top de­
mekti. Güvertede barbetler içinde ve top ambarlannda batarya halin­
de bulunan toplar, geminin hayati kısımlan (makina, kazan, cep­
hanelik), 7.5-30 cm. arasında değişen, döğme demir zırh levhalarla ko­
runmakta, yalnız Mes’udiye firkateyninin 3,75 cm. kalınlıkta bir de zırh 
güvertesi bulunmaktaydı.

Ahşap gemilerdeki ağızdan dolma kaval toplan ise, 4-62 librelik ola­
rak değişikti. Bunlardan bir kısmı, harbin içinde Krupp toplanyla değiş­
tirilmiştir.

Kullanılan mermilere gelince; 19 ncu yüzyıl ortalanna kadar som- 
gülle olarak kullanılan mermiler, aynı tarihten itibaren yivli namluların 
meydana çıkmasıyla, bugünkü uzun mermiler halini almıştır.

1853-1856 Osmanlı - Rus harbinden sonra, Ingilizlerin yardımıyla 
Tophane ve Haliç tersanesi islâh edildiği gibi, yeni tesisler de yapıldı. 
Hasköy bölgesindeki top fabrikası çelik fabrikası ve Hadde fabrikası, 
bunların başında gelir. Bu suretle 150 mm. liğe kadar top, makinalı top, 
makinah tüfek ve tüfek yapılabilmiştir.

Donanmada kullanılan ateşli el silahlarından, Amerika’dan sağlan­
mış Vincister tüfekleri; 1,09 cm. çapında, menzili 400 metre kadar ve 
16 fişek alan hâzineleri vardı. Zamanının çabuk ateşli tüfeği olan bu 
silahın mermisi küçük ve barut hakkımn azlığı dolayısıyla etkisi ha­
fifti. Tabancalar, Smitvesson marka toplu olup altı fişek almaktaydı.

Cephane, yeterli miktarda değildi. Harbin içinde İngiltere ve Ameri­
ka’dan sağlanmak zorunluğunda kalınmıştır. Diğer taraftan, mayın ve 
torpito silahına yeteri kadar önem verilmediği anlaşılmaktadır. Bunlar­
dan torpito silahı, Türk bahriyesine henüz girmemiş bulunuyordu. Bu an­
cak, yedi yıl sonra, 1885 de gerçekleşecektir.

Mayın işlerinde görevlendirilmiş olan İngiliz subayı Charles - Wil- 
liams Sleeman’e göre, mayın silahı Ruslannkine nazaran zayıf du­
rumda idi. Nisan 1877 de Haliç tersanesindeki depolarda sınırlı mik­
tarda 250 Kg. İlk rasadi (gözetlenerek ateşlenen) mayın bulunmakta.



bunların bazı parçaları eksik olduğu gibi, mayın işlerinde kullanılacak 
buhar makinalı tekneler de yoktu. Üstelik, bu silahı kullanacak subay 
adedi de azdı. Bu nedenle, bu mayınların Akdeniz ve Karadeniz’in önem­
li limanlarında kuUamlmalan uygun görülmüştü. Boğazlar, Tuna’nm Sün- 
ne Kanalı, Batum ile Girit in Suda ve Hanya limanlan, bu maymlarla ka­
patıldı. Özellikle, kuvvetli akıntıları olan boğazlarda mayın dökme işinin 
kusursuz yapılmasında, Türk personelinin başardı çalışmalarım kaydet­
mek gerekir [1].

Dışardan sağlanan ve 1878 başlannda Yunan eşkiyasmm artan faali­
yeti karşısmda Golos ve Preveze’ye de az miktarda gönderilmiş olan ma­
yınlar hakkında fazla bilgiye rastlanmamıştır.

Ocak 1878 ortasında, Batum için istenen stimbotlarla birlikte ihti­
yaç gösterilen Şu’lei Elektrikiye (Işddak)nin Avrupa’dan getirtilmesine 
çalışddığı cevabı verildiğine göre, bu cihazın henüz donatım arasına gir­
memiş olduğu anlaşılmaktadır.

Bu harpte torpito ağları (Şıpkalar), gemiler tarafmdan ve tel halat­
lardan yapılnuş suüstü engelleri de Sünne ve Tuna'da kullanılmıştır.

Kömür, Zonguldak havzasından ve kısmen de dışardan sağlanmakta, 
donanmanın ikmal üssü olarak yararlandığı limanlarda depo edilmekteydi.

îçme, temizlik ve kazan suyu ikmali ise, su dubaları ve sabit tesisleri 
olan Haliç tersanesi dışında, gemi araçları ve mancanalarla taşınmak su­
retiyle yapdmaklaydı.

Taşıma işlerinde, beylik ve ticari taşıt gemilerinden başka harp ge­
mileri de kullamimış ve taşunalar, bu harbin başlıca faaliyetlerinden biri 
olmuştur. Karadeniz ve Akdeniz’deki egemenlik dolayısıyla, pürüzsüz cer- 
yan etmiştir. Firkateyn ve Kalyonlar, üç taburluk bir piyade kuvvetini ta- 
şıyabilmişlerdir. Idarei Mahsusa ve kiralanmış gemiler de, bir defada 
35(X)0 kişiyi taşıyabilecek kudrette idiler. Harp süresinde yurdun çeşitli 
limanlarından 150 tabur, Varna, Dedeağaç ve İstanbul'a taşınmıştır. Bu 
alanda pek az, Loyt adlı Avusturya-Macaristan gemileri ile Fransız gemi­
lerinden de faydalanıldığı olmuştur. Karadağ’daki Süleyman paşa kuvvet­
lerinin Adriyatik’teki Bar limanından Dedeağaç’a ve Sonra Karaağaç’tan 
Gelibolu’ya kısa zamanda nakilleri, bu taşımaların başlıcalanm teşkil eder.

Besleme, giydirme ve yerleştirme işlerinin, bu konularda bir istek ve­
ya şikâyete rastlanmadığı için, normal cereyan ettiği anlaşılmaktadır.
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[1] 1877-1878 La Guerre d’Orient adlı Fransızca eser, sayfa 758, 765.
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Sağlık işlerinde, Kasımpaşa daki bugünkü Deniz Hastanesi, Bahriye 
Merkez Hastanesi olarak başta gelmekteydi. Deniz Okulunun Heybeliada’- 
ya taşındığı 1850 yılma kadar Kasımpaşa-Sakızağacı semtinde bulunmuş 
olan deniz hastanesi, bu yıldan sonra bugünkü binasında kuruldu.

Üslere gelince: İstanbul, en önemli ikmal, donatım ve onarım üssü 
olarak başta gelmekte, Rumeli kıyısında Burgaz, Varna, Balçık, Sünne ve 
Köstence, Anadolu layısmda da Sinop, Trabzon ve Batum, ileri üsler ola­
rak kullanılmaktaydı. Bunlardan Varna, diğerlerine nazaran daha iyi tah­
kim edilmiş bulunuyordu. Burgaz, zahire bakımından önemli, Sinop ve Ba­
tum ise mahfuz birer liman idi.

2. Rus Deniz Kuvvetleri:

a. Kuruluş ve Konuş:

Karadeniz’deki Rus deniz kuvvetlerinin kuruluşu hakkında bir bil­
giye rastlanmamıştır.

Karadeniz, Baltık denizi, Hazer denizi, Aral gölü, Akdeniz ve Ameri­
ka sularında ve Uzakdoğu’da, hepsi 133 gemi tutan filolar bulunduran 
Rusya’nm Karadeniz deki filosu; 1856 Paris andlaşmasının Karadeniz’le 
ilgili maddelerinin kaldırılması altı yılı geçmediği ve bu süre içinde bu 
denizdeki çalışmaları kıyı tahkimatı üzerinde toplandığı için, henüz 
küçük bir birlikten ibaretti. Popofka denilen iki kıyı koruma zırhlısı, 
dört korvet, dört taşıt gemisi, beş kotra, 10 torpito stimbotu ve ayrıca 
özel kumpanya gemisi olarak 20 vapuru bulunmaktaydı. Baltık filoları, 
en kuvvetlisiydi. Bundan başka. Amiral Butakof komutasında New 
York’ta bir firkateyn, iki korvet ile bir Clipper [1]; Amiral Pusino ko­
mutasında San Fransisko’da bir Fırketeyn, iki Clipper, üç Uşkuna, bir 
taşıt gemisi ve bir gambot, Speçya’da bir fırketeyn, Pire’de bir Uşkuna. 
Çin kıyılarında bir gambot ile bir Clipper bulunmakta idi [2].

b. Şevki îdare ve Eğitim:

Ruslar, şevki idarede genellikle aktif olmuşlar, bu arada torpito stim- 
botları üe yardımcı kruvazörlerini kullanmışlarsa da, başarıları sınırlı 
olmuştur. 9 Ekim 1877 de Sünne üzerine yaptıkları hareket, sonuçsuz 
olmuş ve fakat iyi tertiplenmiş bir kara - deniz işbirliğine örnek teşkil 
etmiştir.

[1] 19 ncu yüzyüm ilk yansında Amerika’da yapılmış olan bir yelkenli gemi tipi.
[2] 1877-1878 Guerre D’Orient adlı fransızca eser sayfa 679.
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Eğitim, genellikle iyi derecedeydi. Kıyılarında ve özellikle Tuna’da, 
mayın ve henüz yeni olan torpito silahım iyi kullanmış olmaları ve bir de 
yardımcı kruvazörlerinin faaliyeti, bunu göstermektedir.

c. Personel:

Subaylar, 3.5 yıllık okul eğitiminden sonra iki yıl okul ve beylik ge­
milerde staj görmekte ve ardından deniz kuvvetlerinde görev almak­
taydılar. Petersburgta bir teknik akademileri ve bir deniz inşaat okul­
ları bulunmaktaydı. Erler, Nikolayef, Kronştat ve Petersburg’taki okul­
larında ve okul gemilerinde yetiştirilmekte ve ardından donanmaya da­
ğıtılmaktaydılar.

Subaylar, asilzadelerden seçilmekteydi. Amiral Arkas Karadeniz fi­
losu komutanı. Amiral Çikaçef Odesa deniz komutanı ve Çar’ın kardeşi 
Grandük Konstantin de donanma komutanı bulunmaktaydı. Özel nitelik­
ler aranmayıp kara erleri gibi seçilen deniz erlerini, özel kumpanya 
gemilerinde çalışmış kimseler tamamılamakta, deniz askerliği 12 yıl mu­
vazzaf (bazı notlarda yedi yıl) ve üç yıl ihtiyat olarak yapılmaktaydı. 
Personel miktarı; çeşitli denizlerdeki gemilerde 25 bin, liman ve tersane­
lerde 12 bin ve ticaret gemileri ile diğer hizmetlerde 10 bin olmak üzere 
47 bini bulmaktaydı.

d. Lojistik:

Dinyaper, Nikolayef ve Azak Denizinin savunulmasına ayrılmış olan 
Pcpofka’lar, yuvarlak tipik tekneler olup, 30 metre çapında, borda yük­
sekliği 1,5 metre ve çektikleri su 3,8 metre idi. Altlan düz, manevra 
kaabiliyeti yüksek ve tamamen zırhla kaplı olan bu gemilere, herbiri 80 
beygir kuvvetindeki altı makina, altı pervaneyi işletmekte, 9,5 millik bir 
hız sağlamakta, iki taretinde beheri 27 ton ağırlığında 30,5 luk kuyruk­
tan dolma iki büyük top bulunmaktaydı. Bu gemiler, niteliklerinden 
de anlaşılacağı üzere, açık denizde harekâtta bulunacak kifayette de­
ğillerdi.

İngiltere’den satın aldıklan ve kısmen de Petersburg’ta yaptıkları 
torpito stimbotlan, bir veya iki gönderil torpito (torpil) taşımakta, 12 
mil sür’at yapmakta, ancak 24 saat yetecek kömürleri ve altı kişilik 
personeli bulunmaktaydı. îlk defa İngiltere de yapılmış olmalarıyla 
(Thornycroft = Sornikroft) adını taşıyan bu güvertesiz botların ölçüleri, 
20,4 metre boy, 2,6 metre genişlik olup çektikleri su da 60-70 santimetre 
idi. Taşıdıkları gönderil törpüler, uygun manevralarla düşman gemi­
lerinin karinalarına (geminin su altmdaki gövdesine) yaklaştınimak ve
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ceryan verilmek suretiyle patlatılmaktaydı. Çelik saçtan olan saklı yer­
leri mürettebatı, özellikle torpilin patlatılmasmdan meydana gelen su 
sütunundan korumaktaydı.

Bunlann dışında, bir kısım özel kumpanya (Rus vapur seyrüsefer 
ve ticaret şirketi ve kafkasya ve Merkür kumpanyası) vapurlarını yar­
dımcı kruvazör olarak kullandılar. 1858-1872 yapısı olan bu vapurlar, 
120 mm. lik Krupp toplan taşımakta, gerek bu silah bakımmdan, gerek­
se 12-15 mil olan sür’atleriyle Türk harp gemilerine üstün bulunmaktay­
dılar. Başlıcalan; 12 mil sür’atindeki Rossiyo, Vesta, Vladimir, Argonet 
ve Grandük Konstantin gemilerinden sonuncusu, torpito stimbotlan- 
mn ana gemisi idi. Livadya ve Eriklik adlı olan diğer ikisi ise, 15 mili 
bulan sür’atleriyle, sür’atleri ençok 12 mil olan Türk gemüerine naza­
ran üstün durumdaydılar. Bu küçük deniz kuvvetiyle Ruslann Kara­
deniz’deki faaliyetleri, yardımcı kruvazörlerinin kaçamak hareketlerine 
ve Torpito stimbotlanmn Batum ve Tuna’da yaptıkları birkaç taarruza 
inhisar etmiştir. Kafkasya ve Merkür kumpanyaları gemileri, Volga Neh­
ri üe Hazer Denizinde çalışmış ve harp süresince Kafkas cephesine 3200 
ton tutarında eşya taşımıştır.

Tuna Nehrindeki deniz kuvvetlerine gelince: bunlar, sonradan 
Kronştat ve Nikolayef ten trenle getirdikleri 10 kadar torpito stimbo- 
tundan ve çeşitli taşıt teknelerinden ibaret olmuştur. Bu tekneler, dört 
taşıt stimbotu ve 17 bÜ3nik kayıktı. Ayrıca aşağı Tuna’da dokuz vapur­
la 13 kayıkları ve Orta Tuna’da da beş vapurla dört kayıkları bulun­
maktaydı. 1852 de nehir ve göllerdeki vapur adedi 83 iken, bu miktar 
1869 da 623 ü bulmuştur. Merkezi Odesa’da olan bir Seyrüsefain şirketi, 
İstanbul - Beyrut - İskenderiye - Yunanistan - Marsilya - Cıbralta (Ce­
belitarık) - Londra yolımda çalışmakta, kuzeyde beyaz deniz’de bir sey­
rüsefain şirketi ile Volga Nehrinde Merkür ve Hazer Denizinde Kafkas 
adlı şirk-etler bulunmaktaydı. Bu yıllarda Karadeniz’e girip çıkan yel­
kenli gemilerin % 7 ve vapurların % 15 inin Rus bandralı olması, Kara­
deniz’deki ticaret filolarmm faaliyeti hakkında bir fikir verir.

İnşaat ve onanmda; Sivastopol, Nikolayef ve Odesa’daki tesislerin­
den faydalanmışlardır. Petersburg’ta yaptıklan bir kısım torpito stim- 
botlannı trenle Karadeniz ve Tuna’ya taşımışlardır.

Top silahım ancak yardımcı kruvazörlerinde kullanmış olmalarına 
karşüık, 1864 de ortaya çıkan ve harbin başlangıcında hayli gelişmiş 
olan torpito süahını, Karadeniz ve Tuna’da müteaddit defalar kullanmış­
lardır. Bu torpitolann sür’ati, 230 metrelik bir menzilde 12,5 ve 1100 met­
rede dokuz mü idi.
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Mayın silahını Karadeniz ve Tuna’da geniş ölçüde kullandılar. Tu­
na’daki ilk mayın depolanm Benderde kurdular. Buradaki mayınların 
300 kadarı 49-73 kilo siyah barutla ve 150 kadarı da 16 küo Nitroglise- 
rinli barutla dolu ve musademeli idüer.

Nakliyatta, harp süresince daha çok kara araçlarından faydalan­
mak zorunda kalmışlardır. Türk deniz egemenliği karşısında Kafkas ve 
Rumeli cephelerine denizden nakliyatta bulunamamış gibidirler. Tuna’daki 
nakliyat ise, üstün kıyı topçuları ve ma5un hatlarının himayesinde iyi 
cereyan etmiştir.

Üslerine gelince: 1853-1856 Osmanlı - Rus harbinde Sivastopol üssü 
tahribe uğrayınca, bunun yerini daha küçük olan Nikolayef almıştır. Si­
vastopol sonradan tekrar kurulunca, bu iki liman başhca üsleri olmuş­
tur. Aynı zamanda ticari olan diğer askeri limanlar, Odesa ve Kerson 
idi. Nikolayef ve Kerson, üç mil uzayan ve bir boğazı andıran Ker­
son körfezinde bulunmakta ve burası, methalin kuzey ve güney uç­
larındaki Oçakof ve Kılburnu kaleleri ile emniyete alınmış bulunmak­
taydı. Kuvvetli tahkim edilmiş limanlarından biri de Kerç idi.





ÎKÎNCt BÖLÜM

SEFER, SEFERBERLİK VE YIĞINAK PLANLARI, 
SEFERBERLİĞİNİN YAPILMASI VE HARPTEN ÖNCEKİ

HAZIRLIKLAR

A. SEFER, SEFERBERLİK VE YIĞINAK PLANLARI :

1. Sefer Planlan:

a. Türk Sefer Planı:

24 Mart 1877 Türk sefer planı, esas olarak, her cephede savunmada 
kalınmasını, Tuna’da kara - deniz işbirliği ile düşmanm bu nehri geçme­
sine engel olunmasım ve donanmamn Karadeniz’de faaliyette bulunma­
sını kapsıyordu.

Türk ordusu seferberlik ve yığmağımn ağır cereyan etmesinden ve 
bir de Ordunun üç yddan beri süregelen harpler yüzünden yıpranmış ol­
masından dolayı, yukarda sözü geçen tarihte Sarayda yapılan toplantıda, 
Rus ordusunun çok daha kuvvetli olmasından, her tarafta savunmada 
kalmılması, Tuna’da deniz kuvvetleriyle yapılacak işbirliğiyle düşmamn 
nehiri geçmesine meydan verilmemesi, bu mümkün olmazsa, geçişin düş­
mana pahalıya maledilmesi kararlaştırılmıştı.

Birer zırhlı ve ahşap tümenden oluşan Karadeniz ve Akdeniz fi- 
lolan hakkında Seraskerlik (Harbiye Nezareti), Tophanei Âmire Mü- 
şürlüğü ve Bahriye Nezareti tarafından hazırlanan talimat, 19 Nisan 
1877 de, yani anca Ruslann harp açmalanndan beş gün önce, padişah 
iradesi almmak üzere, saraya sunulmuş, donanma harekâtının olaylara 
tâbi olduğu ve komutanlarla Bahriye Nezaretinin sorumluluğu altında 
cereyan edeceği, dolayısıyla bir talimatla sınırlandınimasma lüzum olma­
dığı düşüncesiyle reddolunarak yalmz, Girit adasının Akdeniz füosuna üs 
olacağımn bildirilmesiyle yetinilmişti. Tuna filosu hakkında ise. Serdar 
Abdülkerim Paşamn komutası altına verilmiş olan bu kuvvetin kara 
kuvvetleriyle işbirliği yapacağından başka bir kayda rastlanmamıştır.

b. Rus Sefer Planı:

Ruslann sefer planı, Rumeli harekât alamnda. Tuna Nehrini aşarak 
Balkan Yanmadasma girmek ve Türk ordusunu çiğneyerek İstanbul’u 
almaktı. Bunun için iki yoldan biri. Tuna deltasım geçerek Silistre - Var­
na yoluyla ve Balkanlar üzerinden Trakya Ovasına ulaşmaktı. Diğer
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yol, Silistire - Rusçuk arasmdan geçiyordu. Birinci yolu, 1828-1829 hai'- 
binde Karadeniz’e hâkim bulunmalarıyla uygulamışlar, filolarıyla Varna 
kuşatmasını desteklemişler, Köstence, Varna ve Kavama yoluyla, kara 
kuvvetlerinin ikmallerini serbestçe yapabilmişler ve fakat bu sefer ege­
menlik Türk donanmasında olduğundan, buna imkân bulamamışlai’dı. 
İkinci yol da, adı geçen iki kalenin kuşatılması için kuvvet ayırmakla, ile­
ri harekete katılacak kuvvetlerin zayıflayacağı düşüncesiyle ele alın­
madı. Sonuç olarak, Tuna’yı Rusçuk un batısından geçmeye karar ver­
diler. Bu başarıldıktan 14 hafta sonra Edirne’ye varacaklarını umuyor­
lardı. Ruslar sonradan, Türk ordusunun tamamen pasif olan durumunu 
görünce ve Bulgaristan’ın eski hükümet merkezi olan Tırnova’ı 9 Tem- 
muz’da, sandıklarmdan daha kolay ele geçirip Balkanların güneyine aynı 
kolaylıkla inince, planlarını değiştirerek bir an önce İstanbul önlerine 
varmayı kararlaştırdılar. Plevne savunması, onlann bu kararını geç ger­
çekleştirecektir. Planm deniz kısmında da, önemli limanların ve Tuna’daki 
bazı yerlerin mayınlanması, torpito stimbotlanya Türk donanmasına 
taarruz edilmesi ve yardımcı kruvazörlerle ticaret harbi yapılarak Türk 
deniz nakliyatının baltalanmasınm ele alınmış olduğu, harp süresince 
gelişen olaylardan anlaşılmaktadır.

2. Seferberlik Planlan:

Her iki tarafın deniz kuvvetleri seferberlik planları hakkında esas- 
h bilgilere rastlanmamıştır. Seyyar deniz kuvveti olan donanmalar, ba­
rışta seferi durumda olduklarına göre, seferberlik planlan, donanma per­
sonelinin ikmaline, karada tali üsler vesaire gibi bazı seferi tesislerin ku­
rulmasına ve bazı ticaret gemilerine elkonulmasma inhisar eder.

3. Yığmak Planlan:

a. Türk Yığmak Plam:

Harbin ilanı arefesinde Türk donanması, yığınağını İstanbul, Kara­
deniz ve Akdeniz’de yapmış, aynca Kızıldeniz ve Basra körfezinde de ba­
zı gemiler bulundurmaktaydı. ,

b. Rus Yığınak Plaıu;

Harp süresince yaptıkları harekâttan anlaşılacağı üzere, Ruslar Si­
vastopol ve Odesa limanlarım başhca yığınak noktalan olarak kullanmış­
lardır.



B. SEFERBERLİĞİN YAPILMASI :

1. Türk Deniz Kuwetleri Seferberliği:

1 Temmuz 1876 da başlayan Osmanlı - Sırp ve Karadağ harbinin 
sonunda, 28 Şubat 1877 de barışın imzalanmış olmasma rağmen, 31 Mart 
1877 Londra protokolünün Osmanlı devleti tarafından reddedildiği sıra­
larda ordunun kısmen seferber kaldığı, Ruslann bu ordunun hazari du­
ruma getirilmesi baklandaki isteklerinden anlaşılmaktadır. Buna göre, 
bir kısmı Adriyatik’te bulunan Türk deniz kuvvetlerinin de bu tarihte 
ajmı durumda olduğu kabul edilebilir. 20 Mart 1877 de, padişah baş­
kanlığında toplanan askeri meclis, askeri hazırlıklann arttınimasını ka­
rarlaştırmıştı. Harbin başına kadar yapılan bu takviyelerle seferberlik 
kısım kısım yapılmış olmaktadır.
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2. Rus Deniz Kuvvetlerinin Seferberliği:

Yukarda da açıklandığı üzere, Osmanlı - Sırp ve Karadağ harbinde 
Türk kuvvetlerinin 29 Ekim 1876 da Belgrat’ı ele geçirmesiyle harbin 
Osmanlı devleti lehine gelişmesi, Rusları 31 Ekim 1876 da bir ültima­
tom vermeye şevketti. Bunda, mütareke yapılmadığı takdirde, siyasi 
ilişkilerin kesileceği büdirilmekteydi. Şu hale göre, Rus silahlı kuvvet­
lerinin daha bu tarihte kısmen hazır oldukları kabul edilebilir. 23 Ara­
lık 1876 İstanbul (Tersane) konferansından önce, 11 Kasım 1876 da altı 
kolordularım seferber etmiş olmalan da bu hususa ayn bir delil teşkil 
eder. 15 Nisan 1877 de bir kısım kıt’aları daha silah altına almakla, 
seferberliklerini ikmal etmişlerdir.

Rusya’nın harp açtığı 24 Nisan 1877 tarihinden 20 gün sonra, 13 Ma­
yıs 1877 de aynı harekette bulunan Romanya’nın da daha önceden. Ni­
san ortalarında seferberliğini yapmış olmasını kabul etmek gerekir. Rus­
larla Rom enler arasındaki anlaşma, daha 16 Nisan 1877 de imzalanmıştı.

C. HARPTEN ÖNCEKİ TEDBÎRLER :

1. İlil Tarafın Aldığı Tedbirler:

Ruslar Sivastopol limanını 300, Odesa'yı 725, Kerç boğazını 400 ve 
Oçakof önünü 360 mayınla kapamış, Poti’yi de mayınlamış ve kıyı tah­
kimatını takviye etmişlerdi. Odesa komutanlığına bağlı iki kolordudan 
birini, Romanya kıyıları - Dinyeper ve diğerini Dinyeper - Kınm kı­
yılan - Prekop bölgelerinin kıyı gözetlemesine tahsis ettiler. Bundan da, 
Karadeniz egemenliğini elinde tutan Türklerin bir çıkarma hareketinde
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bulunmalan ihtimalini gözönünde tuttukları anlaşılmaktadır. Nitekim 
bu düşünce ile ilerde, Rus deniz kuvvetleri kara kuvvetleriyle ortaklaşa 
manevralar yapacak (Eylül 1877) ve Odesa’ya karşı bir çıkarma tatbika­
tında bulunacaklardır.

Ruslar, Çanakkale boğazını zorlamak amacıyla, 1768-1774 Osmanlı - 
Rus harbinin 1770 yılında yaptıkları gibi, Baltık filosunu Akdeniz’e getir­
meyi de düşünmüşlerdi. Bu uzun seyahat, çok miktarda kömür ve mal­
zemeye ve dolayısıyla birçok yardımcı gemiye ihtiyaç göstermekteydi. 
Bundan başka, Akdeniz’de faydalanacakları limanlar da yoktu. En önem­
lisi, İngiltere’nin Akdeniz siyaseti, Osmanlı devletini destekleyici mahi­
yette idi. Bu nedenlerle, Ruslar bu düşüncelerini gerçekleştirmek yolu­
na gidemediler.

Çar, 24 Nisan 1877 tarihli beycinnamesinde “Hiristiyan halkın koru­
yucusu sıfatıyla bunlann durumlarım düzeltmek için Türkiye’ye yapı­
lan müracaatlann sonuçsuz kalması üzerine orduya yeni ödevler düştü­
ğü, barışı korumak için yapılan gayretlerin boşa gitmesi karşısında 
süaha sanimak zorunda kalındığını bildirmekte ve orduya taarruz emrini 
vermekteydi.”

Padişah II. Abdülhamit de, orduya çektiği telgrafta “Rus amaçları- 
mn Osmanlı devletini yoketmek olduğunu, hiç bir hak ve nedene dayanıl- 
maksızın taarruza geçtiklerini “bildirmekte ve” gerekirse ordusu başın­
da yer alacağını, Tanrı’nın yardımı ve Peygamber’in imdadı ile muzaffer 
olunacağından emin bulunduğunu’ ’Uave etmekteydi.

Osmanlı devleti, aldığı aşağıdaki tedbirler arasında, Mısır ve 'Tunus 
gibi imtiyazlı vilayetlerden yardım isteğinde de bulundu. Vaktiyle bun­
lara verilmiş olan imtiyazlar karşılığı, yardımda bulunmalan gerekiyor­
du. Mali durumu kötü olan Mısır, bir harp ianesi açmak suretiyle, an­
cak üç alaylık bir kuvvet gönderebilecekti. Bu durumu Mısır mkinden 
daha ağır olan 'Tunus ise, 200 asker ile 400 at göndermeyi üzerine ala­
bildi. Mısır, ilerde Ruslann Balkanlan aşmasıyla meydana gelecek kri­
tik durumda birkaç taşıt gemisi de gönderecektir.

Afganistan ve Hindistan’dan istenen yardımlardan ise bir sonuç 
çıkmadı. Diğer taraftan, Dağıstanlılar ve Çerkez’leri Rusya aleyhine ayak­
lanmaya teşvik edici girişimlere de geçilmiş bulunuyordu.

17 Mayıs 1877 de. Cihat ilanı hakkında bir fetva yayınlandı. Hazi­
ran ayındaki ikinci bir fetva da, n. Abdülhamit’e Gazi unvanını veri­
yordu.
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Devlet, Kırım harbinden beri yaptığı dış borçlanmalarla geçinmekte, 
buna rağmen hesapsız harcamalardan da kaçımimamaktaydı. Harp çı­
kınca, İngiltere’den beş milyon liralık bir borç alındı. Bunun bir milyonu 
ile ülkeden harp malzemesi getirildi; kalanı, harbin Osmanlı devleti aley­
hine gelişmesi üzerine, gerçekleşmedi.

Ruslann harp açmasından beş gün sonra, 29 Nisan 1877 den itiba­
ren boğazlar majnn hatlanyla kapatıldı. Çanakkale Boğazımn maym- 
lanmasına Rus Baltık filosunun Akdeniz’e kaydıniması ve Çanakkale’ye 
karşı bir harekette bulunması ihtimali düşüncesiyle karar verilmişti. Ta­
rafsız ticaret gemilerinin güneş battıktan sonra ertesi gün doğuşuna ka­
dar boğazlardan geçmeleri yasaklandı. Karadeniz Boğazı Anadolu ve 
Rumeli fenerleri ile Çanakkale Boğazındaki Seddülbahir ve Kumkale 
fenerleri dışında, diğerleri söndürüldü. Yılanadası ve Sünne fenerleri, 
gerektiğinde söndürülmek üzere yanmakta devam etti.

Yayınlanacak tarihten itibaren beş gün içinde, Osmanlı limanlarında 
bulunan Rus ticaret gemileri, en yakın Rus limanlarma veya tarafsız bir 
limana gitmek için ruhsatiye alacaklar, Akdeniz deki Rus gemileri Ka­
radeniz’e ve bu denizdekiler Akdeniz’e geçemiyecek, mühimmat ve harp 
malzemesi taşınmasmı önlemek üzere, donanma gemileri açık denizde 
tarafsız ticaret gemilerini yoklayabilecekler, her iki boğazda da aynı 
amaçla yoklama yapılacaktı. Bu tedbirleri kapsayan padişah iradesinin 
ne zaman yayınlandığı tesbit edilememişse de, bunun harbin ilamyla ve­
ya bunu izleyen biriki gün içinde yapılmış olması tabiidir.

Bu tedbirler arasmda Süveyş kanalı da düşman gemilerine kapan­
mıştı. Bu konuda hükümetle İngiltere elçiliği arasında yazışmalar ol­
du; Elçilik 28 Nisan 1877 de Dışişleri Bakanlığına” Süveyş kanalı üe 
bölgesi abluka edilecek ve her ne suretle olursa olsun, gemilerin ge­
lip gitmelerine engel olmaya kalkışılacak olursa, İngiltere bunu Hindis­
tan yolunun tehdidi ve ticaret âleminin zarara sokulması sayacağım” 
bildirdi. Rusya ya da yapüan bu bildiride IngUtere, kanalın harekâta 
sahne olmamasım istediği, aksi takdirde tarafsızlığına devam edeme­
yeceğini ilave etmekteydi. Osmanlı devleti, 13 Mayıs 1877 tarihli ce- 
vabmda, “kanalın Osmanlı topraklarından olduğu, hiç bir suretle taraf­
sızlık usullerine tabi olmadığı, Rus gemilerinin geçmesine izin verilmeye­
ceği, muharebe bölgesi olmasma gelince, bunun bir kuruntudan ibaret 
olduğu”nu bildirdi. Avusturya - Macaristan da, 'Tuna’da Timok nehri­
nin döküldüğü yerden sonra serbest seyrüsefer istemişti. Ruslann bun­
dan faydalanmaması için Adakale’de bir Türk kontrol komisyonu ku­
ruldu.
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Tophane Müşürlüğüne bağlı olan Karadeniz ve Çanakkale boğaz­
larının bu esnadaki tahkimatı, Abdülaziz devrinde sağlanmış olan, başlı- 
calan Krupp ve Şmayder, çeşitli toplarla kurulmuş toprak tabyalardan 
ibaretti (Kroki: 3 ve 4).

2. Karadeniz Boğazı Tahkimatı (Kroki: 3):
1392 de yapılmış olan Anadoluhisan ve 1452 deki Rumelihisarı, bu 

boğazın en eski tahkimatıdır.
1853-1856 Osmanlı-Rus harbinden önce ve bu esnada yapılmış olan 

tahkimat, özellikle küçük ve çapraz ateşli olması dolayısıyla iyi bir du­
rum göstermemekteydi. Büyük önemi olan Büyükdere, boğazm Karade­
niz’e kadar olan kısmına ve aksi yönde de İncirköy yönündeki bataryaya 
kadar hakim bir durumdadır. Burasını Kilyos’a yapılacak bir çıkarma 
sonunda karadan gelecek tehlikeden korumak üzere, civarındaki tepe­
ler tahkim edilmişti. Büyükdere bölgesinde; Mesarburnu, Ağaçlı ve 
Kireçbumu bataryaları ile karşı kıyısında Selvibumu bataryası vardı.

1877-1878 harbinde, Karadeniz Boğazı Rumeli kıyısındaki 12 tabya­
da 200 ve Anadolu yakasındaki yedi tabyada da 185 top bulunmaktay­
dı. Bunların ancak 1/5 i Krupp topu olup diğerleri yivli ve kaval, bronz 
ve dökme demirden obüs ve havanlardı. Aralarında kuyruktan dolma 
Armstrong topları da bulunuyordu. Ağustos 1877 de bu tahkimat, bazı 
toplarla takviye edildi.

Boğazın çıkarmaya elverişli yerlerinden biri olan Anadolu yakasın­
daki Rıva'da altı Krupp topu bulunuyordu. Diğeri, Rumeli yakasındaki 
Kilyos’un batısında Domuzdere (Gümüşdere) ko5oı olup, Kilyos’taki, altı 
Krupp toplu iki kıyı bataryasıyla korunmaktaydı.

3. Çanakkale Boğazı Tahkimatı (Krold: 4):

1462 de yapılmış olan Kilitbahir, Çanakkale, Boğalı ve Nağra kale­
leri ile 1659 da yapılan Seddülbahir ve Kumkale kaleleri, bu boğazın ilk 
tahkimatını teşkil eder. 18 ve 19 ncu yüzyıllarda yapılmış olan diğer 
tahkimatla, 19 ncu yüzyıl ortalarında 580 top bulunmaktaydı. 1877 de 
mevcut 14 tabyada Krupp, Armtrong, Paixhans [1] kaval ve eski bronz 
toplar bulunmakta ve çapları 15-35 cm. arasmda değişmekteydi. Bun­
lardan Anadolu yakası Hamidiye tabyasında bulunan ve Krupp finnası ta­
rafından hediye edilmiş olan tek 35,5 cm. çapındaki top, Nisan 1877 
de Aziziye firkateynine yüklenmek suretiyle yerine getirilmişti [2].

[1] 18 nci yüzyıl sonlarına doğru, Fransız deniz topçularından geneıul Pexhans’m 
icat ettiği kısa ve seyyar humbara topu. Sultan Abdülaziz devrinde Türk 
ordusuna kobul edilmişti.

[2] HalU Sedes. Osmanlı-Rus ve Romen harbi, cilt 1, sayfa 109.



1877 yılında Çanakkale tahkimatına daha az önem verilmişti. Bunun 
siyasi şartlardan ileri gelmiş olması muhtemeldir. Rus donanmasımn bu­
raya bir taarruzda bulunması beklenmediği gibi, daha sonra İstanbul 
önlerine gelecek olan bir İngiliz filosu da, gerektiğinde aktif bir hareket­
te bulunmak üzere, Beşike’de yeralmıştı.

4. Bolayır Tahkimatı (Kroki: 4):

Gelibolu Yarunadasımn Saros körfezi kıyıları sarp olduğundan bir 
çıkarmaya elverişli değildir. Buna karşılık, Trakya’ya girecek bir düş­
man, bu yarımadayı kuzeyden tehdit eder. Bu nedenle, daha 1853­
1856 Osmanlı - Rus harbinden önce, Fransız ve İngiliz mühendisleri yar­
dımıyla, yarımadanın en dar yeri olan Bolayır berzahında, cephesi 
kuzeydoğu’ya yönelen tahkimat yapılmıştı. Denizden yüksekliği 149 
metre olan bir sırttaki bu tahkimat, Bola3nr’ın üç Km. batısında olan, 
5,5 Km. genişlikteki berzahı baştan başa kapatmaktaydı. Bu tahkimat 
hattmm 1-2 Km. önünde, 100-300 metre yükseklikteki üç sırt, düşmanı 
durdurmayı kolaylaştıracak bir durumdaydı.

Tahkimat, şunlardan ibaretti; Hâkim bir tepe üzerinde ve Yarımada­
nın ana bağlantı yolu yakınında Sultaniye tabyası (altı burçlu), bu­
nun güneyinde Napolyon tabyası (beş burçlu) ve sol kanatta Viktor- 
ya tabyası. Tahkimata, 60 adet dört ve altı librelik krupp topu ve Çanak­
kale den 36 adet 22 çapında Pexhans topu verilmişti. Ağustos 1877 son­
larında, tahkimat bitirilmek üzere bulunuyordu. Çanakkale tahkimatın­
da 2300 kişilik iki topçu alayı bulunmakta ve Bolayır tahkimatındaki- 
lerle birlikte mevcut piyade, topçu ve fen kıt’alan olarak 10 bin kişiyi 
bulmaktaydı.

5. Çatalca Savunma Hattı:

1877 de yapılan ve iki hattan ibaret olan Çatalca savunma hattında 
aralarında 13-15 cm. lik 70-80 muhasara topu bulunan 300 kadar top 
vardı. 25 Km. uzunluğundaki Terkos Gölü - Büyükçekmece hattının heriki 
ucunun denize dayanması, buralardan donanma desteğini sağlamaktaydı.

SEFER, SEFERBERLİK VE YIĞINAK PLANLARI 29
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ÜÇÜNCÜ BÖLÜM

1877 YILI DENİZ HAREKÂTI

A. HARBİN İLANI, TUNA NEHRİ, KARADENİZ VE AKDENİZ’DEKİ
TÜRK DENİZ HAREKÂTI

24 Nisan 1877 de Ruslar Petersburg’taki Türk elçisine pasaportları­
nı verirken, İstanbul’daki Maslahatgüzân da Türk dışişleri bakanına harp 
ilanı notasını veriyor ve aynı günün sabahı Rus kuvvetleri Romanya 
topraklarına girerken Kafkas cephesinde de harekete geçmiş bulunuyor­
du. (ICroki: 7 ve 8). Ruslar, Reni yakınlarında, Prut Nehri üzerine 
köprü kurarken, Tuna’nın bu kısmındaki Türk harp gemileri, harbin 
başladığından habersiz olduklarından, bir müdahalede bulunamamışlar­
dı. Prut ve Seret nehirlerini aşan Ruslar, 22-26 Haziran’da bir kolordu 
ile Kalas - İbrail bölgesinden 'Tuna mn sağ kıyısına, hiçbir mukavemet­
le karşılaşmadan, geçtiler. Rus asıl kuvvetleri ise, daha güneye ilerle­
yerek 26-27 Haziran’da Zimniçe bölgesinden Tuna güneyine geçti 
ve Temmuz başlarında burada gerekli köprüleri kurmak suretiyle, 
B alt bölümünde görüleceği üzere, heri harekâta başladılar.

Harbin başmda Tuna Nehrindeki Türk Tuna filosundan iki zırhlı 
korvet, yedi zırhlı gambot, dört ahşap gambot ile 15 vapurdan ibaret bir 
filo, ayrıca Idarei Aziziye’nin altı vapuru ile 80 kadar küçük sivU tek­
ne bulunuyordu. Aşağı Tuna için birkaç gemi daha istenmiş ve fakat 
Bahriye Nezareti buna razi olmamıştı. 1877 Mart’ında Tuna’da temiz­
lik yapıldığı için, diğer filolar Silistire’ye kadar, sular yükseldiğinde 
de Tutrakan’a kadar gidebihrlerdi. Karadeniz e ayrılmış olan filonun 
zırhlı tümeni, iki firkateyn ile altı korvet Sünne’de, ahşap tümeni de 
iki firkateyn, dört korvet ve dört vapuru ile Batum’da bulunmakta, Ak­
deniz’deki bir zırhlı tümen (dört firkateyn ve bir korvet) ve bir ahşap 
tümenden (bir firkateyn, iki korvet, iki gambot ve beş vapur) iba­
ret olan filo da, Girit’in Suda limanmda üslenmiş idi. Harp süresince 
bu filoların konuşlarında bazı değişiklikler olmuştur.

1. Tuna’daki Harekât (Kroki: 2,2-a, 2-b):

Tuna'daki filo, Rumeli komutanı Serdar Abdülkerim Paşanın emrin­
de ve harbin başlamasından biraz önce Akdeniz füosumm ahşap tüme­
ni komutanlığma atanmış olan Ferikamiral Giritli Hüseyin Paşamn ye­
rine vekil olarak görev yapmakta olan Deniz Albayı Tayyar’ın komuta­



sında bulunmaktaydı. Sonradan sırasıyla Amiral Mehmet Arif Paşa, Ami­
ral Dilaver Paşa, tekrar, Mehmet Arif Paşa, Müşir Amiral Placı Ve- 
sim Paşa ve son olarak da, 1853-1856 haibinde donanma komutanı olan 
Kayserili Ahmet Paşa komutan olmuş ve Tuna deniz komutanlığında 
kısa bir süre içinde yapılmış olan bu değişiklikler. Tuna filosunun mak­
sada uygun olarak kuUamlamamasındaki nedenlerden biri olmuştur.

Türk donanmasında müşavir olarak görevli İngiliz Amiral Hobart 
Paşa, harbin ilanı arefesinde, Tuna filosunu denetlemek ve savunma 
tedbirlerini saptamak üzere Sünne’ye gönderilmiş, 25 Nisan 1877 de 
Rusçuk’ta Serdar-ı Ekrem ile görüşmüş ve Tuna filosunun konuşunu 
birlikte tesbit etmişti (Konuş; 3). Bu arada Tuna’da nehir boyunca 
kurulan yüze yakın gözetleme istasyonlanyla düşman harekâtı izlen­
mekte olup bunlann vereceği alarm işareti, direkler üzerine konmuş 
ot yığınlannın yakılması suretiyle olacaktı. Bunlann yerini alacak olan 
telgraf malzemesi, yerlerine vardığında, düşman Tuna’yı geçmiş bulu­
nacaktır.

25 Nisan’da Tuna’daki ilk deniz hareketi. Kalas yakımndaki Bar- 
buşi köprüsüne karşı oldu. Stratejik önemi önceden takdir edilmiş 
olan bu köprünün tahribine karar verilmişti. Bu tarihte gönderilen bir 
zırhlı gambot, köprünün harp açılmasından bir gün önce, 24 Nisan’da, 
Ruslar tarafından işgal edilmiş olduğunu görerek Maçin’e döndü.

Rus kuvvetlerinin Romanya prensliği topraklarına girmeleri için. 
Prut ve Seret Nehirlerini geçmeleri gerekiyordu. Seret üzerindeki iki 
köprüden güneydeki Barbuşi köprüsü, büyük kuvvetlerin geçmelerine 
dayanabilecek kudrette tek köprüydü. Romanya’ya ait olan bu köprü, 
bu prensliğin durumunun aydmlanması beklenerek ve bunun bir dış prob­
lem olduğu düşünülerek, daha başlangıçta yıktınimamıştı. Hükümet de 
bu hususta cesaret verici bir teşebbüste bulunmadı. Ruslar ise, daha 22 
Nisan’da, köprünün korunması için tedbir almış bulunuyorlardı.

Harbin açılmasından önce, Rusçuk’ta bulunan Tuna Filosu Komuta­
nı Ferikamiral Giritli Hüseyin Paşa, Kalas ve Reni ye kadar giderek 
Barbuşi köprüsünün tahribi ile Rus kuvvetlerinin geçmesine engel ol­
mak yolunda incelemeler yaptı. Harbin açılmasından biraz sonra adı 
geçen amiralin değiştirilmesiyle yerine atanan ferik Arif Paşamn gel­
mesine kadar vekâlet eden Dilaver Paşa, bu tahrip işinin hazırlığıyla 
meşgul olmuştu. Bu tamamlanıncaya ve Mayıs ortalarında Arif Paşa 
gelinceye kadar, Ruslar Tuna’nın buna civar bölgesine mayın ve topçu 
bataryaları ile hâkim oldular. Reni ve Baruşi’de kurdukları mayın hat­
ları, adı geçen köprüye ne kadar önem verdiklerini gösterir. Arif Pa-

32 TÜRK SİLAHLI KUVVETLERİ TARİHİ
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f?a, Rusların Tuna’nm bu bölgesindeki geliş gidişe hâkim olmaları kar­
şısında birşey yapamadığı gibi, Tulca’ya kadar gemiyle gelen paşa, bun­
dan öteye, Silistire’ye, karadan gitmek zorunda kaldı.

26 Nisan’da, Karadeniz filosu ahşap tümeninden Resmo vapuruyla 
Sünne’ye dönmekte olan Hobart Paşa, Rusların Kalas, îbrail ve Reni’yi tut­
muş ve kıyılara bataryalar yerleştirmiş olduklarım gördü. 26/27 Nisan 
gecesi, karartılmış olan Resmo, akıntıdan da faydalanarak yüksek sür’at- 
le bu bataryalar önünden geçerken Ruslar üzerine birkaç mermi attı; 
heyecanlanan düşman, buna karşılık vermeye vakit bulamamıştı.

Tuna filosunun görevi, yaklaşık olarak 260 Km. uzunluğundaki Si­
listire - Vidin hattından Tuna’yı geçmek isteyecek olan düşmana engel 
olmak hareketine katılmaktı. Bu bölgeden yapılacak düşman hareketi, 
Dobriçe’ye yapılacak bir düşman teca\üzünden daha önemli sayılmakta 
ve bunun için, aşağı Tuna’da bıüunan gemilerin (Tutrakan’da Şevket- 
niüna, Silistire’de Semendre ve Fethülislam zırhlı gambotları ile Arka- 
di ve Kılıçali vapurları) Rusçuk’tan jmkarıya gönderilmeleri, Tuna or­
dusu başkomutanı (Serdar) tarafından istenmiş, buna rağmen, 23 Ma- 
yıs’ta ancak îşkodra gambotu Niğbolu’ya gönderilebilmişti.

28 Nisan’da Hıfzırrahman korveti ile Tulca’ya gelen Tuna filosu 
komutanı Mehmet Arif Paşa, o sırada Serdar Abdülkerim Paşanın ya­
nında bulunmakta olan Hobart Paşadan aldığı emir üzerine, ertesi gün 
hareketle İsmail çatalım yokladı. Ardından îshakça ve daha ileriye 
kadar seyrine devam eden korvet, Prut ve Seret Nehirleri ağızlannm 
maj-anlanmış olduğunu ve bu bölgede Rus torpito stimbotlannın üslen­
miş olduğunu öğrenerek geri döndü; Kalas’tan yukanya çıkamayınca, 
Sünne’deki Karadeniz filosuna katddı.

Rusların 30 Nisan’da, Reni ve Barbuşi’de kurmuş oldukları mayın 
engellerini 3 Mayıs’ta birer ikinci hatla takviye etmeleri üzerine, Tu­
na’daki filonun Karadeniz’le bağlılığı kesilmiş oldu.

Kıyı koruma göreviyle 4 Mayıs’ta Süistire'den hareket eden Se­
mendre, Fethülislam ve Seyfi zırhlı gambotlan, Hirsova’yı geçtikten 
sonra, İbrail bölgesinde Rus kıyı topçusuyla muharebeye tutuştu. Gam­
botlardan ilk ikisi hasara uğrayınca, birlikte Maçin kolunun içine çekil­
mek zorunda kalındı (Kroki; 2). Bu tarihte Sünne’den hareket eden 
Hıfzırrahman korveti, Barbuşi köprüsünü yıkmak üzere ancak Reni’ye 
kadar gelebildi; Rus kıyı topçusuyla yaptığı muharebe, daha ileri git­
mesine engel oldu.



Maçin koluna girmiş olan ve yukarda adları geçen gambotlar, 6 Ma­
yıs ta îbrail’deki Rus topçusunu, ertesi gün de, Tulca'da bulunan Hıf­
zırrahman korveti, îshakça karşısındaki Kartal’ı (Turmarova’yı) bom­
bardıman ettüer [1]. Barbuşi, Reni ve îbrail’deki Rus topçusu, ağır 
toplarla değiştirilince, "Tuna filosunun durumu daha da güçleşti; nite­
kim, 8 Mayıs’ta bu toplar adlan geçen üç gambota ateş açmca, bunlar 
geri çekilmek zorunda kaldılar.

9 Mayıs’ta Ruslar, İbrail’in alt tarafmda bir mayın hattı kurdu­
lar, İl Majns’ta Tuna kuzeyindeki gemilerin komutanlığına atanan Li- 
vamiral DUâver Paşa, Lutfutecelli korvetiyle Maçin’e geldi. Buradaki 
gambotlarla Kılıçali vapurunu Maçin ile Geçet arasına demirledi. Alay 
komutamyla görüşmek üzere karada bulunduğu sırada Rus topçusunun 
ateşine uğrayan gemiler. Önceden kendilerine verilmiş olan talimata 
uyarak, amiralden emir alıncaya kadar, bir karşılık vermediler. Bunun 
sonuçu olarak, Lutfutecelli aldığı bir mermi isabetiyle cephaneliğinin 
patlaması üzerine battı; personelinden ancak üç kişi kurtulabildi. Bir 
kayda göre de [1], gemi muharebeye hazırlanırken dikkatsizlik eseri 
cephanenin ateş alması, geminin batmasına sebeb olmuştu. İstanbul’da 
harp divanına verilen gemi komutanının ifadesi bu yoldadır. Personel kad­
rosu 219 kişi olan gemide o sırada 80 kişi bulunmakta idi.

15 Mayıs’ta Ruslar, Türk gemilerinin müdahalesine rağmen, Maçin 
kolunu da mayınla kapamayı başardılar. 17 Mayısta, Maçin koluna 
bir üçüncü mayın hattı ilave, 18 ve 19 Mayıs’ta da İbrail’in üst kıs­
mında, nehirin ana yatağında, üç mayın hattı tesis ettiler. İbrail - 
Reni arası, bu suretle Türk gemilerine karşı emniyete alınmış oldu.

26 Ma5ns saat 0200 de Maçin bölgesinde Petrofti’ye gelen dört Rus 
torpito stimbotu, yağmurlu olan gecede iki takun halinde ilerlerken 
Fethülislam, Seyfi ve Kılıçali gemilerinin ateşiyle karşılandılar. Buna 
rağmen birinci takun, attığı iki torpito ile Seyfi gambotunu batırmayı 
başardı. Bu arada hasara uğrayan Rus botlan, ancak ertesi sabah îb- 
rail’e dönebildiler.

1 Haziran’da, Arif, Dilaver ve Hobart Paşalar, gemiler hakkında bir 
karara varmak üzere Hirsova’da toplandılar. 6-8 Haziran’da Ruslar, 
Maçin’in ana kolu ve güney ağzını mayınla kapayınca, buradaki Fethülis-
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[1] Bu korvetin komutanı Yarbay Haşan, Şirket-i Hayriye’ye ait bir araba va­
purunun kaptanı iken, boğazda kazaya uğrayan Resmo gemisinin kurtarıl­
masındaki başarısı dolayısıyla. Sultan Aziz tarafından Binbaşılığa yüksel­
tilerek bu korvete atanmıştı.

[1] Halil Sedes, 1877-1878 Osmanlı - Rus ve Romen harbi cUt 2.
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lam gambotu ile Kılıçali vapurunun ve Hirsova’daki Semendre ve Akâ 
gambotlan ile Arkadi vapurunun Silistre’ye almmalan kararlaştı. 8 Ha­
ziran da yukarda sözü geçen mayınlardan bir kısmı 10 Kazak kayığı ile 
zararsız bir duruma getirildikten sonra, Yalominça önüne gelindiğinde, 
Rus topçusuyla 45 dakika süren bir muharebe oldu. Gemiler, ikisinin 
yara almasına rağmen, Hirsova’ya demirleyebildUer. Bu esnada Ruslar, 
orta Tuna’da, Maçka adasmın Tuna’yı ikiye ayırdığı yerde bir mayın hat­
tı kurmuşlardı.

10 Haziran’da Oltaniça’ya gelmiş olan Hizber gambotu, geceleyin 
tombaz ve sandallarla derlemekte olan Ruslara büyük kayıp verdirdi. 
20 Haziran’da, Maçka adasmın yukanya seyretmekte olan 10 stimbot 
ve sekiz kayıktan kurulu bir kafileyi topa tuttu, ve bunu koruyan 
kıyı topçusuyla çarpıştı. Haziran ortalarında, Hirsova - Kalas kısmı 
Türk harp gemüerine tamamen kapanmış ve Ruslann serbestçe hareket­
lerine bir engel kalmamıştı.

21 Haziran da, Ruslann Hayreddin vapuruna yaptıklan torpito hü­
cumu ve Hizber gambotuna saldınlan, başarısız oldu. Bu yüzden, Rus­
çuk batısında ve Maçka Adası karşısındaki Parapan’da kurmak iste­
dikleri maym hattı dört gün gecikti. Bu hattı ve Niğbolu doğusunda 
ve Volçi Adası karşısındaki Flâmanda’daki maym hattını ancak 24 Hazi­
ran’da kurabildiler. Bu hatlar, Rusların Ziştovi’den yapacakları Tuna’yı 
geçme hareketini örtmek üzei'e Rusçuk ve Tutrakan karşısındaki Rus 
kuvvetlerinin yapacağı gösteriyi önlemek isteyecek olan Türk gemilerine 
karşıydı.

20/21 Haziran gecesi, Rusçuk önündeki İslâhat vapuruna iki Rus 
torpito stimbotunun yapmak istediği saldın başansız oldu. Bu olay 
karşısında alman bazı tedbirler arasmda, Lompalanga’da bulunan Sof­
ya vapuru, Lom Nehri içine alınarak nehir ağzında bir de halattan en­
gel kurulmuştu. 20 Haziran daki olayda sözü geçen Rus kafilesi, hasar- 
lannı giderdücten sonra, 22 Haziran’da Zimniçe’den hareketle Tuna’yı 
yukarıya doğru çıkmaya başladılarsa da 'Türk gemilerinin ateşi karşısın­
da ancak geceleyin Flâmanda’ya varabildiler.

Ruslar, aşağı Tuna’da Maçin’e karşı 21 ve 22 Haziran da bir çı­
karma gösterisinde bulunduktan sonra, Kalas - İbrail’den 'rıma’3n ge­
çerek 23 Haziran’da yaptıklan bir çıkarma üe Maçin’i ele geçirdiler.

Rus nehir kuvvetlerine taarruz amacıyla 23 Haziran’da, Rusçuk’da 
ki Hizber gambotu ile Şehbaz vapuru Niğbolu’ya ve buradaki îşkodra 
gambotu da Rusçuk’a gitmek emrini aldılar. Flâmanda önlerinde Rus­



ların îşkodra gemisi [1] üzerine gönderdikleri iki torpito stimbotun- 
dan biri, uğradığı ateş karşısında geri gekildi; diğeri bir mahmuzlanma­
dan korkarak karaya gitti ve personelini çıkardı. Bu arada Rus top­
çusuyla da muharebe eden ve yaralanan îşkodra, Rus bataryalarına za­
rar verdikten sonra Niğbolu’ya dönerek Osma Nehri ağzındaki kömür 
depolarının gerisine sığınmak zorunda kaldı. Ertesi gün Flamanda ön­
lerine kadar gelebilen Böğürtlen gambotu da, Rus topçusunun ateşi 
karşısında, adı geçen nehir ağzma çekilmişti.

La Guerre d’Orient adlı Fransızca esere (sayfa 683) göre, bu iki 
zırhlı gambot sonradan Rusların eline geçti; onarılarak Nicopolis ve 
Sistova adlarıyla hizmete sokuldu.

24, 25 ve 28 Haziran’da Rusçuk’un düşman topçusu tarafından dö­
vülmesi sonunda, uzun süredir burada üslenmiş olan Hizber ve Şevket- 
nüma gambotları Ue nehir idaresinin Aziziye, NakU, Seyyar, İslahat, 
Şehbazıbahri, Nüzhetiye, Niş, Vidin, Lom ve Sofya gemilerinden yalnız 
Hizber ile Aziziye ve Sofya gemileri sağlam kaldı.

27 Haziran saat 0300 de, Rus kuvvetleri sakin bir havada Zimniçe’den 
Ziştovi’ye geçmek suretiyle Tuna’yı aştılar. Niğbolu’dan hareket ettiri­
len îşkodra gambotu, Ziştovi ye ilerlerken Flaman’daki Rus topçusunun 
ateşine uğrayınca geri dönmek zorunda kaldı.

Savunanlar tarafından, mevcut kalelere üaveten, bazı tabyalar ku­
rulmuştu. Yüksekteki bu tabyalar, kıyımn sarp olması dolayısıyla, 
atışlarda ölü bir bölge meydana getirince, toplan kıyılara indirildiyse 
de, üstün düşman topçusunun karşısında, çıkarmalan önleyemedi. Aynı 
gün Rusçuk’tan kalkan ve Dikilitaş’dan geçerken Rus bataryalannm ate­
şine uğrayan Hizber Gambotu ile bordasındaki Şehbaz vapuru, 28 Hazi­
ran’da iki Rus stimbotunun taarruzunu defedebUdüerse de, Rus batar- 
yalarımn top ve tüfek ateşi karşısmda geri dönmek zorunda kaldılar. 
Yardin önüne geldiklerinde, Ruslann Tuna’yı geçme hareketlerinin de­
vam etmekte olduğunu gördüler. Bu esnada üç torpito stimbotunun hü­
cumunu defeden iki gemiyi, birkaç pontona yerleştirilmiş olan Rus kuv­
vetlerinin zaptetmek teşebbüsü akim kaldı. Rusçuk’a dönen iki gemi, 
Ijeylek Adasına çekildi.
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[1] Bu gambotun komutam, sonradan Binbaşılığa kadar yükselen Yürük Ali idi. 
Rus stimbotlan ve topçusuyla yaptığı muharebeyi izleyen Belzika Topçu 
Yüzbaşısı Marki de Grammez, Türk-Rus harbi adlı eserinde, gambot komu- 
tanmm cesaret, soğukkanlılık ve kahramanlığından sitayişle bahseder.
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Bugünlerde Tuna ya stimbotlar göndermek kararmı veren İstanbul, 
gemilerden ve diğer yerlerden sağladığı 10 küçük tekneyi Feyzibari va­
puruna yükleyerek Osmaniye zırhlı firkateyni refakatinde Varna’ya 
gönderdi. Bunları trenle Rusçuk’a göndermek ve orada donatmak gö­
revi, Tuna filosu komutanı Arif Paşaya verilmişti. 28 Haziran’da 
Rusçak’a geldiği zaman, Ruslar Tuna’yı geçeli iki gün olmuş, Rus 
topçusu dört gün süren ateşiyle Rusçuk tâki tersaneyi ve fabrikaları 
tahrip etmiş ve buradaki kuvvetler şehir dışma çekilmişti. Bu nedenle, 
stimbotlar Rusçuk’tan iki istasyon beride terkedilmişti. 30 Haziran’da 
Podgoriçe gambotu, Rahova - Komaniça arasında iki Rus vapurunu tahrip 
ettikten sonra Rahova’ya döndü.

23 Haziran’dan beri Osmo Nehrinde bulunan îşkodra ve Böğürtlen 
gambotları, çeküme yollan kesilmiş bir durumda iken, 8 Temmuz’da Rus 
topçusunu şiddetli ateşiyle kömürlüklerinden tutuşarak yandılar. Ha­
rap teknelerinin düşman eline geçmemesi için, bu iki gemi Niğbolu nun 
düşmesinden sonra batırıldı.

Rusçuk’taki îdarei Nehriye vapurları da devamlı olarak Rus topçu 
ateşi altındaydılar. 7 Temmuz’da Rusçuk’a gelerek görevine başlamış 
ve 23 gün Tuna filosu komutanlığı yaptıktan sonra İstanbul’a çağınhnış 
olan Müşiramiral Hacı Vesim Paşamn yerine, ek görevle atanmış plan 
Rusçuk Valisi Kayserili Ahmet Paşa, Deniz Albayı Tayyar’ı, Çıplakada 
önündeki mezkûr vapurları kurtarmakla görevlendirdi. 24 Temmuz da 
Hizber gambotuyla adaya gelindiği zaman, düşman ateşiyle yanmakta 
olan üç vapur dışında, diğerleri Pmaraltı mevkiine getirildi. Kıçtanka- 
ra edilen bu gemilerin personeli, paşa tabyasına gönderildi. „

Ağustos’ta Tuna komutanlığı, Köstence’deki düşman tesislerinin de­
nizden bombardımanım teklif etti. Bahriye şurası tarafmdan daha önce 
düşünülmüş olan bu hareket, gemilerin şu sırada abluka ve nakliyatta, 
Sohum’ım boşaltılmasmda bulunmalarından ve diğerlerinin Sünne’den 
ve Balçık üe Burgaz arasmdaki karakol görevinden aynlamamalan dola­
yısıyla, uygulanamadı ve yakında Karadeniz filosunun yeniden düzen­
lenmesinde dikkate alınacağı cevabı verildi. Ekim sonunda. Tuna Baş­
komutanı aynı teklifi tekrarlayacak, buna karşılık, sularm sığ olması 
dolayısıyla Firkateynlerin bu limana iki müden daha yakına sokula­
mayacakları ve bu menzilden ise toplarının etkili olamayacağı cevabı 
verilecektir.

Tuna genel komutanı, 12 Eylül’de şu teklifte bulundu: Bundan
böyle geceler uzayacak, Tuna’da sisli ve dumanh havalar devam ede­
cekti. Bundan yararlamlarak- Ziştovi deki düşman köprülerinin tahri-



bine girişilebilirdi. Bu amaçla tersaneden eğitilecek olan gönüllü dört 
deniz subayı ve 15 er, Vidin’e getirilecekler, buradan verilecek bir 
araçla karanlıktan faydalanmak ve gündüzleri de sazlık ve bataklık­
larda gizlenmek suretiyle, yanlarındaki yeteri kadar torpili akıntı aşa­
ğı bir sejûrle köprüler yakınına getirerek bunları tahrip edeceklerdi. 
Bu husus, ordugâha bir ziyarette bulunmuş olan Beşik’deki İngiliz Fi­
losu Komutanı Amiral Komsel ile yapılan bir görüşmede söz konusu ol­
muş ve fakat her nedense uygulanmamıştır.

11 Ekim’de Çıplakada’dan hareket eden Hizber gambotu, Yerköy’deki 
Rus depolanm bombardıman etti. Bu sırada ve ertesi gün aldığı 10 mermi 
isabeti üzerine Leylekadasına döndü.

Beklenilen faaliyeti gösterememesinden dolayı, askeri meclis kara­
rıyla azledüen Komutan Mehmet Ali Paşanın yerine atanan, Balkan Or­
dusu Komutam Müşir Süleyman Paşa, Tuna genel komutam olarak 
15 Ekim 1877 de Rusçuk’a geldiğinde. Tuna filosunun durumunu eleştir­
mesi üzerine. Tuna deniz komutanı vekili Yarbay Tayyar, bir varhk 
göstermek amacıyla 150 deniz erine, 23/24 Ekim gecesi ay ışığmda 
Tuna nm sol kıyısma, Hizber ve Hayreddin gambotlanmn himayesinde, 
bir baskm yaptırdı. Bir kayda göre, müfrezenin desteklenmesi Sey­
yar vapuru tarafmdan yapılmış ve 75 deniz erinin katıldığı bu hare- 
İrette 3 şehit ve 6 yaralı verilmişti. Başlangıçta geri çekilen Rus kuv­
vetleri, sonradan takviye alınca, deniz müfrezesini kuşattılar. Hizber 
gambotu müfrezeyi her nekadar ateşiyle himaye ettiyse de, Rus top­
çusunun artan şiddetli ateşi karşısında Leylek adası arkasma çekilmek 
zorunda kaldı. Bu suretle yalnız başına kahramanca döğüşe devam eden 
deniz erleri, yüzerek nehirin sağ kıyısına çıkabUen pek azı dışında, 
şehit oldular. Bu başarısızlık dolayısıyla Yarbay Tayyar başlangıçta 
harp divanı kararıyla askerlikten çıkanimışsa da, olayı yeniden incele­
yen Bahriye Şurası, bu karan bozarak az sonra Yarbay Tayyar’ı Albay­
lığa yükseltmiştir. Sonralan Ferikliğe kadar yükselecek, diğer hizmet­
leri arasında Deniz Harp Okulu Komutanlığı da yapacaktır.

Rumeli cephesindeki kritik durum karşısında. Serdar Abdülkerim 
Paşaya yardımcı olarak gönderilen Serasker (Harbiye Nazan) Redif ve 
eski Müşirlerden Mehmet Namık Paşalar, Şumnu’da Serdarla buluşmak 
üzere, îzzeddin vapuruyla 3 Temmuz’da Varna’ya gelmişlerdi. Temmuz 
ortasında görevlerinden alman Serdar Abdülkerim ve Serasker Redif 
Paşalar, tutuklanarak 22 Temmuz’da İstanbul vapuruyla Varna’dan İs­
tanbul'a gönderildiler. îşkodra ve Rusçuk komutanları ve diğer üç paşa ile 
birlikte İstanbul’da yapılan muhakemeleri sonunda, 6 Eylül 1877 de, Sü­
reyya vapuruyla Limni Adasına gönderildiler.
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Aralık 1877 ortalarında; Filibe, Sofya ve Niş taraflarının olağanüs­
tü durumları dolayısıyla, Tuna şark ordusunun bir kısmı, Varna’dan 
deniz yoluyla Balkanlann beri tarafına taşınmaya başlandı. Ruslar Tu- 
na’yı geçtikten sonra harekâtm gelişmesiyle, Tuna’daki harekât sona er­
miş bulunuyordu.

Harpten beş altı yıl önce, Tuna’da yapılacak tahkimatın ve gemi­
lerin sığınacakları limanlarm tesbiti için bir komisyon kurulmuş ve 
başkanlığına Serdar Abdülkerim Paşa atanmıştı. Kendisinin sonradan 
Erzurum’a atanmasıyla bu komisyon işini bitirmeden dağılmıştı. Bunun 
sonucu olarak, müstahkem mevki olarak Şumnu, Vidin, Rusçuk ve Si- 
listre kaleleri kalmış, Tutrakan ve Niğbolu da sonradan küçük ölçüde 
tahkimat yapılmıştı. Diğer tarafta, harpten hemen önceki günlerde, 
nehirin nerelerine mayın konacağı ve filo gemilerinin konuşımun ne 
şekilde olacağı. Tuna genel komutanlığı tarafmdan Harbiye ve Bahri­
ye Nezaretlerine bildirilmişti.

Harbin açılmasından yedi gün önce, 16 Nisan 1877 de, karargâhı 
olan Şumnu’ya gelen 'Tuna Ordusu Başkomutam Serdarı Ekrem Abdül­
kerim Paşa, Rusçuk’ta deniz komutam olan Ferikamiral Giritli Hüse­
yin Paşa ile buluşmuştu. Aşağı 'Tuna’daki incelemelerinden sonra ken­
disiyle tekrar görüşeceğini söyleyen Serdar, avdetinde, Hüseyin Paşa­
nın Akdeniz filosu ahşap tümeni komutanlığına atanmış olduğunu öğ­
renince, paşanın Tuna konusundaki geniş bilgisini ileri sürerek bu 
atanmanın geri alınmasını istemiş ve fakat kabul edilmemişti. Yerine 
atanan Livamiral Arif Paşa, ancak 28 Nisan’da Tulca’ya gelebilmiş, bu 
sırada Ruslar aşağı 'Tuna’ya yayılmış olduklarmdan, nehirden yukarı çı­
kamamış ve dolayısıyla nehirin bu kısmmdaki gemiler komutasız kal­
mıştı. Bunun üzerine, îdarei nehriye başkanı Livamiral Dilâver Paşa, 
bu gemilerin komutanlığı görevini almıştı.

Sonraki günlerde Rusçuk'ta buluşan iki amiral, ellerindeki gemile­
rin düşmanın kıyı topçusuna karşı koyamayacağını ileri sürerek, su­
ların elverişli olduğu şu günlerde iki zırhlı geminin Tuna’ya geçiril­
mesini istemişler, nehirin elde tutulabilmesi, Seret köprüsünün ve karşı 
kıyıdaki demiryollarmm tahribinin ancak bu takdirde mümkün olabile­
ceğini bildirmişlerse de, bu müracaatları yerine getirilmemişti. Neden 
olarak, gemilerin fazla su çektiği. Tuna sularının aniden alçaldığı ve kıla- 
vuzlann bu konuda sorumluluğu üzerlerine alamamakta oldukları, gös­
terilmişti.

O sırada Tuna valisi bulunan Kayserili Ahmet Paşa, Şumnu’da Arif 
Paşa ile buluşarak, iki zırhlı gemi ile birkaç ahşap geminin mutlaka 
nehire alınması lüzumunu tekrar görüşmüşlerdi. Serdarm muvafaka-



ti ve zaman kaybetmemek düşüncesiyle, Vali bunu doğruca Bahriye 
Nezaretine bildirmiş- ve denizle ilgili işlere karışmaması cevabını al­
mıştı. Serdarm dediğine göre, istenilen gemüer verilmiş, deniz komu­
tanı değiştirilmemiş ve bilgisi sımrlı olan Arif Paşa geç kalmamış 
olsaydı, düşmanın harekâtı önlenebilir, nehirin sol kyısını tahkim etmele­
rine, mayın engelleri kurmalarına ve dolayısıyla Tuna filosu gemilerinin 
oldukları yerlerde kalmalanna meydan verilmemiş olurdu [1].

Sonuç; Rumeli cephesinin en uygun şekilde savunulması. Tuna Neh­
ri kıyılarında Rus topçusunun mevzilenmesinden ve bunlarm koruya­
cağı mayın hatlarının kurulmasmdan önce insiyatifi ele alarak ya­
pılacak iyi bir kara - deniz işbirliğiyle mümkün olurdu. Tuna filosunun 
dağınık değil. Tuna ordusunun savunmasma destek olmak ve Tuna 
Nehri kuzey sahasında özel teşebbüslerde bulunmak üzere seçilecek 
Önemli yerlerde toplu olarak bulundurmak gerekirdi.

Savunmanm nehrin güney kıyılarında yapılmasına ve burada kabul 
edUecek bir meydan muharebesiyle sonuç alınmasına karar verilmiş, fi­
lo gemüerine verilen münferit görevler ise, bu arada faaliyete geçen 
düşman kıyı topçusu, maym hatları ve torpito hücumları karşısın­
da yerine getirilemeyerek sonunda bu gemiler birer birer elden çık­
mıştır. Zırhlan Rus sahra toplanna karşı bile zayıf olan Tuna filo­
sunun, özellikle Tuna nehri gibi dar bir sahada, çaplan büyük top­
lardan kurulu Rus bataryalarına karşı koymaları beklenemezdi.

Savunmayı nehrin güney kıyısında yapmak kararmda dahi, filoyu 
düşmanın aşağı yukarı belli olan çıkarma bölgesinde bulundurmak ve 
tamamen ortaya atmak, nehrin geçilmesini en azından geciktirir ve bu 
arada savunma tertiplerinin daha da olgunlaştınimasını mümkün kı­
lardı. Tuna filosu komutanhğının üç ay içinde altı kez değiştirilmesi 
de şüphesiz durum üzerinde olumsuz etki yapmaktan geri kalmamış­
tır.

2. Karadeniz’deki Harekât (Kroki: 1):

Harbin başmda Türk Karadeniz filosunun zırhlı tümeni, bir kıs­
mıyla, Livamiral Mustafa Paşa komutasında Sünne’de, ahşap tümeni
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[1] Temmuz’un son haftasında görevinden alınarak mahkemeye verilen Serdar 
Abdülkerim Paşamn, iddianameye karşı hazırlanmış olduğu, 5 Eylül 1877 
tarihli cevabı. (General Halil Sedes, 1877-1878 Osmanlı Rus ve Romen Harbi,
Güt rv.) "



Livamiral Ahmet Paşa komutasında Batum’da bulunmakta ve filo 
komutam Ferikamiral Haşan Hünsü (Bozcaadalı) Paşa da zırhlı tümenin 
diğer kısmıyla Ereğli’de kömür ikmali yapmaktaydı.

a. Karadeniz Filosunun Görevleri:

Filo komutamna verilen talimat, şunları kapsamaktaydı: Filo ko­
mutanı Batum'daki tümenle birleşip Rus kıyılarmı kontroldan sonra 
Sünne’deki tümene katılacak, Odesa ve Nikolayef’te bulundukları ha­
ber alınan Rus gemüerinin denize çıkmalarını önlemek için Odesa Kör­
fezini abluka edecekti. Gerekirse Rus kıyılarında lüzum görülecek yer­
leri bombardıman edecek, bu sırada rastlayacağı düşman gemilerini 
zapt veya tahrip edecek, Karadeniz’de ticaret serbestliğini sağlayacak 
ve Türk kıyılarını koruyacaktı. Karadeniz filosu, bu denizdeki ege­
menliği ile bu görevleri yapacak durumdaydı.

Batum kuzeyinde Tuna’nm Kilya ağzma kadar Rus kıyılanımı ab­
lukası, Babı Âli tarafmdan 3 Mayıs’ta büyük elçiliklere büdiıildi ve 
5 Mayıs 1877 de başladı. Rus limanlarına girecek veya buralardan 
çıkacak gemilere, sırasıyla 8 Mayıs ve 10 Mayıs a kadar müsaade edil­
di. Bu tarihten sonra düşman sayılacaklar, ablukadan habersiz olan­
lar, uyarılmalanna rağmen yollanna devam edecek olurlarsa, düşman 
muamelesi göreceklerdi. Devamlı olması gereken bu abluka, tamamen 
uygulanamamış, üstelik, Ruslann devamlı protestolarma yol açmıştır, 
îlk kuşkulan geçtikten sonra; Odesa, Kersin, Nikolayef ve Gözleve ara­
smdaki kıyı seferlerini devam ettirmişlerdir.

Ruslar, harp açtıkları 24 Nisan 1877 gününde Kafkas sımrmı aşa­
rak, dört koldan, Beyazit, Kars, Ardahan ve Batum istikametinde Türk 
topraklarına girmişlerdi (Kroki: 5). •

Batum'daki ahşap tümen, ük hareket olarak, 26 Nisan’da bura­
dan aynlarak 28 Nisan’da Şekvetil’i (St. Nikola’yı) bombardıman ettik­
ten sonra, Batum - Poti şosesinin ki5U kısmım kontrola başladı. 29 Ni­
san’da Poti önlerinde, 170 ton tuz yüklü bir gemiyi ele geçirerek Ba- 
tum’a yolladı. Müstahkem olan Poti’ye fazla yaklaşamadı; burası ra- 
sadi mayınlarla da korunmaktaydı [IJ.
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[1] Poti’nin bombardumanından önce, buradaki rasadi maymlai’ nakilleri, Kara- 
denzili gemiciler tarafından kesilmiş ve bunlar, mayın başma 1000 kuruşla 
mükâfatlandınimıştı. E3mk. Dz, Yb. Muhittin Atayigitin makalesi. 385 sayılı 
Deniz Mecmuası. 1948.



Ereğli'deki filo komutanı, zırhlı tümenin bazı gemileriyle 4 Mayıs’ta 
buradan aynlarak Batum’a geldi. 11 Mayıs’ta tümeni, Hutsubani tepe­
leri için yapılan muharebelere katıldı. 12 Mayıs’ta Sohum’un biraz ku­
zeyindeki Pitsunde burnu doğusundaki Gudenti mevkiine çıkarma ya­
pıldı. Altı harp gemisi himayesinde 1000 Kafkas göçmeni çıkanlan bu 
hareket, bu bölgeye yapılacak diğer çıkarmalann başlangıcı oldu. Bu 
tarihte Trabzon’da, 10-12 taburluk bir kuvvet ile dört batarya top, 2000 
den fazla Abaza ve Çerkez, Kaflvasya halkını silahlandırmak üzere 30 bin 
tüfek hazırlanmış bulunmakta ve bu kuvvete Fazıl Paşa komuta et­
mekteydi. Bu kuvvetin birkaç gün ara ile Sohum bölgesine varan ve 
iki gnap halinde seyretmiş olan kaafilelerden birinci.sine üç firkateyn ile 
üç Korvet, İkincisine de dört Firkateyn refakat etmişti.

14 Mayıs’ta, altı harp gemisi Sohum ve Çamçıra’yı bombardıman 
etti. Yalnız başına bu hareket, Ruslann buralannı boşaltmalarını sağla­
dı. 23 Mayıs’ta Adler’in üç zırhlı Firkateyn tarafından bombardımamm 
1500 göçmen çıkaniması izledi.

b. Sohum Çıkarması:

Bu çıkarmamn amacı, bu bölge halkmı ayaklandırarak, Batum ve 
Kars'a gönderilecek Rus kuvvetlerinin bir kısmım üzerine çekmekti.

Karadeniz filosu komutanı, Batum Tümeniyle birlikte, 23 Mayıs’ta, 
>mkarda sözü geçen kuvveti taşıyan gemilerle Sohum önüne gelerek 
çıkarma yaptı. 26 Mayıs’ta, erzak ve mühimmat çıkarıldı. Tuna için 
Haliç tersanesinde yapılmış olan 80 dubadan 12 köprü dubası, bu çıkar­
mada kullanılmak üzere Sohum'a getirilmişti. 28 Mayıs’ta Zil’i ele geçiren 
bu çıkarma kuvveti, düşmam Çamçıra (Oçemçiri) istikametinde geri at­
mıştı. Tuna ordusu için tertiplenmişken sonradan Sohum’a gönderilen 
ve bazı yerlerde 16 tabur olarak gösterilen bu kuvvet iyi bir eğitim 
görmüştü. Serdar Abdülkerim Paşaya göre, bu tahsiste bir amaç 
yoktu. Nitekim, Sohum’daki başan, mevzii ve kısa bir zamana inhisar et­
mişti. Bu birlik, Rumeli cephesinde daha yararlı olabilirdi. Sohum çı­
karması esnasında, Ruslar Kafkas cephesinde Soğanlı dağlarına ilerle­
mekteydiler.

Karadeniz filosu komutam, Sohum çıkanimasmın bitirilmesinden 
sonra bu bölgedeki harekâtı ahşap tümen komutanına bırakarak zırhlı 
tümeniyle Sünne’ye gitti.
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Batum - Sohum (80 mil) muhabereleri, vapurlarla yapılmaktaydı. 
Bu nedenle, Haziran ayında, bu iki yer araşma bir denizaltı telgraf 
kablosunun döşenmesi istediyse de. Posta Telgraf Nezaretinin, 25500 
liraya malolacak olan bu kablonun Avrupa’dan getirilmesinin en az altı 
aya bağlı olduğu cevabı üzerine bu istek gerçekleşemedi.

2 Haziran’da, Türk harp gemüeri, Soşi’yi bombardıman etti. Bunu, 
üç Firkateynin ÎUoriye karşı yaptığı aym hareket izledi. Türk füo- 
sunun bu harekâtı, Rus kuvvetlerinin yayılmasını sonuçlandırdı.

15 Haziran’da Ruslara yapılan taarruz, iki korvetin Çamçıra kı- 
yüanna ateşiyle desteklenince, düşman geri çekilmek zorunda kaldı. 17 
Haziran’da Sohum tümeninden alman dört tabur piyade ve bir sahra 
bataryası, Çamçıra’ya çıkarılarak buradaki Türk kuvvetleri takviye 
edüdi. 24 Haziran’da Rusların Çürüksu’dan yaptıkları taarruzda, Türk 
kuvvetleri bir Firkateyn tarafmdan desteklendi. Rusların 28 Haziran’da 
başlayan ve Çamçıra daki 'Türk mevzilerine yöneltilen taarruzlarında 18 
saat süren muharebeler, Rus sol kanadmın Batum tümenine bağlı 
gemiler tarafmdan ateş altına alınmasıyla, düşman aleyhine gelişti ve 
geri çekilmeleriyle sonuçlandı. Temmuz sonuna kadar Çamçıra’da ka­
larak Galizka suyunu savunan Türk kuvvetleri, Batum tümeni gemile­
rinin zaman zaman düşmana ateş açmasıyla desteklendi.
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c. Sohum’daki Türk Kuvvetleriııin Geri Almması:

Ruslar 22 Haziran’da aşağı Tuna’yı geçerek Maçin’i işgal ile Der­
lemeye ve 26 Haziran’da da Ziştovi den geçerek Balkan geçitlerine doğ­
ru harekâta başlayınca, Sohum’a yapılmış olan çıkarma ile amaçsız 
bir harekette bulunulduğu anlaşıldı; Karadağ’daki Süleyman Paşa kuv­
vetlerinden başka, Sohum’daki Fazıl Paşa tümeninin de geri ahnarak 
Balkanlann savunulmasına tahsis olunmalan kararlaştı. Bu karar, 
Temmuz 1877 sonlarında, İstanbul’dan ilgüi yerlere bildirildi.

9 Temmuz 1877 de Şekvetil’e yapılan bir çıkarma, bu bölgedeki son 
hareket olmuştu. Bu tarihte karadan yapılan teaarruzi bir keşif ha­
reketini denizden desteklemek amacıyla, bir tabur redif ve bir tabur 
Müisten ibaret bir kuvvet, iki harp gemisi himayesinde Şekvetil’e çı- 
kanhnış, yapılan bombardımanla çarşı ve erzak ambarlan tahrip edil­
miş ve düşman geri çekilmek zorunda bırakılmıştı. Türk kuvvetleri, 
akşama doğru yerlerine dönmüş bulunuyorlardı.



Sohum’daki kuvvetlerden başka, düşmanla savaşmış olan müslüman 
halk da boşaltılacaktı. Bu amaçla, Ağustos başlarında, Batum tümeni 
komutam Amiral Ahmet Paşa, üç firkateyn, bir korvet, üç vapur ve 
birkaç taşıt gemisinin yedekte çektiği Trabzon ve Batum kayıklanyla 
Sohum’a hareket etti; 8 Ağustos’ta boşaltma başladı.

17-18 Ağustos’ta, bir Korvet Gagry müstahkem mevkiini ve buraya 
giden yolu topa tuttu. Bu sırada, torpito stimbotlannı yüklemiş olarak 
yaklaşan Rus ana gemisi Konstantin, sözü geçen Korvet tarafından ge­
ri püskürtülmüştü. 23/24 Ağustos gecesi, ay tutulmasından yararlana­
rak tekrar yaklaşan Konstantin’in sevkettiği torpito stimbotlannm 
Sohum önündeki Türk harp gemilerine yapmak istedü^leri taarruz, vak­
tinde önlendi. Asarı Şevket zırhlı korvetine sokulan stimbotlar, karakol 
filikaları ve korvetin açtıkları ateşle karşılandı ve çekilmek zorunda bı­
rakıldılar. Korvetin sancak tarafmda patlatılan bir törpü, zararlı ol­
mamıştı.

Gedikler başarısımn kazanüdığı 25 Ağustos’ta, bir Firkateyn, Kada- 
mon daki üç bölüğü destekledikten sonra, bu kuvveti ve göçmenleri ken­
disine ve beraberindeki üç vapura yükledi. Ahistak’taki göçmenleri yük­
lemiş olan bir Korvet Kadamon'a gelince, birlikte Sohum’a güdildi. 23 
Ağustos’ta Gudanti’ye yaklaşmış olan Rus kuvvetlerini karşılayan bir 
Türk taburu ile bir batarya, üç harp gemisi tarafmdan desteklenmiş, 
31 Ağustos’ta düşmamn Sohum'a yapmak istediği taarruz da, harp ge­
milerinin desteğiyle defedümişti.

1 Eylül’de Sohum tümeninin üç taburu bir Firkateyn, dört taburu 
bir diğer Firkateyn, beş taburu da Sultaniye taşıt gemisine yüklendi. 
Bu gemiler, 2 Eylül sabahı bir korvetle birlikte, Kelasov’daki Alanya 
taburunu yüklemk üzere yola çıktılar. Düşmanla muharebeye tutuş­
muş olan bu tabur, önce gemilerin ateşiyle desteklendikten sonra, kor­
vete yüklendi. Bu suretle kıt’aları tamamlanmış olein tümen, Eylül’ün 
ilk haftasmda Varna’ya (Sohum - Varna 577 mil) çıkarıldı. Yaralı ve 
hasta olanlar, Istanbul a gönderildi. Bu ay başlarında, Batum’dan 14 
tabur Varna’ya; Samsun, İnebolu ve Ereğli’de toplanmış olan yardımcı 
kuvvetler de, kısmen Varna ve kısmen İstanbul’a götürülmüştü. 40 
bin kişiyi bulan göçmenler ise, Trabzon - Ereğli arasmdaki iskelelere 
bırakılmıştı.

‘ 17 Mayıs 1877 de Ardahan, 18 Kasım’da Kars düşmüş ve 9 Ka-
sım’da da Erzurum Ruslar tarafmdan kuşatılmıştı. Ekim’de, Batum’ 
dan deniz yoluyla gönderilen sekiz taburla bir batarya toptan ibaret

44 TÜRK SİLAHLI KUVVETLERİ TARİHİ



1877 DENİZ HAREKATI 45

yardımcı kuvvet, Erzurum’un dayanmasım sağlamış, ayrıca Kasım’da 
gönderilen altı tabur da, Aziziye tabyasımn elde tutulmasına yardımcı 
olmuştu.

Batum buradaki ahşap tümenin gemileri tarafmdan savunulup ko­
runacaktı. Bu limanın üç saat ötesindeki Suru Hızır’m ormanlık olan 
sırtı, birinci savunma hattı olarak seçilmiş ve bunun sol kanadı Türk 
harp gemilerinin desteğine dayanmış bulunmaktaydı. Gerek bu hat, 
gerekse Cihadiye sırtındaki ikinci savunma hattı, harp gemilerinin des­
teğiyle, harbin sonuna kadar muhafaza edilecektir.

30 Ocak 1878 de Ruslann Batum’a yapacakları taarruzda, Türk 
harp gemileri Rus bataryalarını şiddetli bir ateş altında bulunduracak, 
her tarafta ağır kayıplar verecek olan düşman geri çekilmek zorunda 
kalacak ve ertesi gün de (31 Ocak 1878 de) mütareke imzalanacaktır.

d. Diğer Hareketler (Kroki: 1).

Yukarda görüldüğü üzere, Karadeniz filosu komutanı, zırhlı tüme­
niyle Sohum’dan aynlarak Sünne’ye gelmişti. 30 Haziran’da, Kilya 
ağzmdaki Çerpiyan boğazından girilerek, Ruslann Tuna’ya girecek gemi­
leri için yapmış olduklan şamandra vesaire gibi seyir işaretleri ve ay­
rıca buradaki engeller tahrip edildi. Ardından, Sivastopol’a karşı bir 
bombardıman ve çıkarma hareketinde bulunulmak Ü2sere 7 Temmuz’da, 
bir firkateyn, üç korvet (Asantevfik firkateyni, Necmişevket, îclaliye ve 
Muzaffer Korvetleri) ve birkaç vapurla bu limanın üç mil açığına ge­
lindi. Bunun üzerine, dış limandaki düşman gemileri, iç limana çekil­
diler. Sivastopol tahkimatı kuvvetli, liman dışı ve ağzı mayınlanmış ol­
duğundan, boşuna cephane harcamasını gerektirecek bir bombardıman­
dan vazgeçildiği gibi bir çıkarma teşebbüsünde de bulunulmadı; hareket, 
bir gösteriden ibaret kaldı.

Bundan sonra Gözleve’ye yönelen filo, yolda tuz yüklü bir Rus ge­
misini ele geçirerek Muzaffer korvetinin yedeğine verdi. Gözleve’nin 
bomdımanına Ruslar karşılık verdilerse de, bir zararları olmadı. Ak­
şama doğru kuvvetli bir Batı lodos fırtmasımn çıkmasıyla dağılan filo­
nun gemileri, ancak 11 ve 12 Temmuz’da Balçık’a gelebildiler. Fırtına­
da pervanesinin bir kanadını kaybeden Asantevfik, onarılmak üzere 
İstanbul’a gönderildi.

Bu arada, 10 Temmuz’da, aşağıdaki kararlara vanimışti; 21 Hazi­
ran’da ilk defa olarak. Eriklik adındaki Rus yardımcı kruvazörü, Ku- 
rucaşile - Cide bölgesinde birkaç yelkenli ticaret gemisini batırmıştı. 
Mevcut ablukaya rağmen Ruslann böyle bir hareketi başarmalan, dikkat



nazarına alındı. Bu çeşit düşman gemüeriyle meşgul olmamn asıl ablu­
ka görevini bozacağı düşünülerek bundan böyle bu gibi hareketlere en­
gel olunmak üzere Karadeniz filosu, mevcut 20 gemisiyle yeniden ve 
üç tümen olarak tertiplendi. Bunlardan birincisi, Ferikamiral Haşan 
Paşa komutasmda. Tuna ağızlarıyla Rumeli kıyılannda, İkincisi, Li­
vamiral Ahmet Paşa komutasmda Batum - Sohum - Kerç bölgesinde, üçün- 
cüsü de, Ferikamiral Hobart Paşa komutasında, sözü geçen iki tümen 
arasında bulunacak ve aynı zamanda düşman kıyılarmı vuracaktı. Bu 
arada, Sünne’ye yapılacak bir düşman taarruzunu önlemek için, Sünne 
gambotu ile Hıfzırrahman korveti, Sünne içine kondu; Sünne boğazı ile 
deltanın ilerisinde zincirden engeller kuruldu. Düşmanın nehir yoluyla 
bir taarruzuna karşı koymak üzere de altı toplu bir istihkâmm yapıl­
ması ve bunun Sünne’deki komutanlık enirine verilmesi kararlaştı (Kro­
ki: 6-a). Keyfiyet 16 Temmuz’da Sadaret (Başbakanlık) tarafmdan sa­
raya yazıldı ve aym günde Padişah iradesi alındı.

21 Temmuz’da, Odesa’daki Rus torpito stimbotlannm bir taarruz­
da bulunmalan ihtimali üzerine Yılanadası bölgesinde karakolla görev­
lendirmiş olan Mukaddimeihayır korveti, Ruslann Ereğli admdaki 
yardımcı kruvazörüne rastlayarak hemen hücuma geçti. Uzaklaşma­
ya çalışan düşman gemisiyle yapılan takip muharebesinde, top menzili 
az olan korvet, birşey yapamamasma karşüık, kruvazörün 120 mm. lik 
Krupp toplanndan iki isabet aldı. Bu esnada düşmanın bir torpito hü­
cumu hazırlığım müşahade eden korvet, takipten vazgeçti; Rus gemisi 
de, 20 dakika sürmüş olan bu muharebeden sonra, Odesa rotasıyla uzak­
laştı.

Havamn kötülüğünden, 21 Temmuz da Balçık’a ve ertesi günü de 
Kavama’ya giden Sünne filosu, buradaki duraklaması esnasında, kıyı 
köylerini yağma eden eşkiyayı tenkil ile de meşgul oldu.

24 Temmuz’da, cephane ve mühimmat yükü üe Sünne’ye gitmekte 
olan Fethibülent korveti, Köstence’nin 35 mil açığında, Sivastopol’a 
doğru seyretmekte olan Vestiya Rus yardımcı kruvazörü Ue karşılaştı. 
Saat 0800 de başlayan muharebe esnasmda 700 metreye kadar soku­
lan korvet, düşmanı mahmuzlamak istediyse de, başaramadı. Birbu- 
çuk saat süren muharebede iki taraf da birer mermi isabeti aldılar. 
Düşman gemisi bir aralık iki filikasından yararlanmak suretiyle, gön­
deril torpitolanyla Fethibülent’e hücum etmeyi tasarlamış bumm pek 
tehlikeli bir hareket sayılması ve denizin dalgalı olması üe vazgeçilmiş­
ti Hareket halindeki bir gemiye bu çeşit bir hücumun nasıl yapı­
lacağı, sorgpıya değer. Sonunda, düşman gemisi uzaklaştı ve korvet
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de yükünü Sünne'ye çıkardıktan sonra Sinop’a gitti. Fethibülent’in kesin 
bir sonuç alamaması, kara kuvvetlerine lüzumlu cephane ve mühimmat 
yüklü olmasından ileri gelmişti. Rus gemisi bu muharebede, altısı 
subay olmak üzere, 43 yaralı ve ölü vermişti. Ruslar, bu hareketi bir 
başarılan olarak yaydılarsa da, donanma kurmay başkam Menthorpe, 
Taymis gazetesinde yayınladığı bir yazısıyla gerçeği açıkladı.

30 Temmuz’da Köstence, bir filo tarafmdan üç günlük bir ablukaya 
tâbi tutuldu. Bunun nedeni, Lorley adlı bir Alman vapurunun bu lima­
na askeri eşya çıkaracağı haberinin alınmış olmasıydı. Ablukanın 
ikinci günü, kıyı seyri ile limana girmekte olan bir yelkenimin üzerine 
gidilince, ateş açan düşman kıyı topçusundan IcIâliye ve Necmişevket 
korvetleri birer mermi isabeti aldılar. Erzak yüklü olan yelkenli bu ara­
da Necmişevket tarafmdan batırılmıştı.

Abluka sonunda geri dönmekte olan füo, Mangalya bölgesinde bu- 
Iımduğu sıralarda, Köstence’den dönmekte olan Alman gemisini durdur­
du. Gemi, yükünü çıkarmış ve üç gün sürmüş olan fırtınayı bu li­
manda geçirmişti. Vapurda Fransa’nın Köstence konsolosu üe 20 kadar 
yolcu bulunmaktaydı. Yapüan bu kontrolün İstanbul’a bildirilmesin­
den sonra alman bir emir üzerine, siyasal bir mesele çıkarmamak ama­
cıyla, gemi serbest bırakıldı. Filo da, kömür ikmalini yaptıktan sonra,. 
4 Ağustos’ta Sürme ye döndü.

Sünne karşısmdaki Leş adasmm tahkimatına Ruslann 19 Ağus­
tos’ta yaptıklan taarruz, filonun müdahalesiyle bir sonuç vermedi ve 
düşman geri çekilmek zorunda kaldı.

24 Ağustos’ta, Balçık’m 15 mil açığında rastlanan Ereğli adlı Rus 
3-ardımcı kruvazörü, Amiral Hobart Paşa komutasındaki Asantevfik 
firkateyni ve Fethibülent korveti tarafmdan kovalandı. Düşman, sür’ati- 
nin üstünlüğü ve sonra da Sivastopol tahkimatının ateş himayesi sa­
yesinde, bu limana girmeyi başardı. Istihkâmlarm attığı 100 kadar 
mermiye adı geçen iki Türk gemisi tarafmdan karşılık verilmiş ve 
fakat ne etki yaptığı müşahade edilememişti. La Guerre d’Orient 1877­
1878 adlı Fransızca esere göre, Rus gemisi Ereğli değil. Amiral Arkas m 
Rumeli kıyılarına gönderdiği Livadya adlı Çarlık yatı idi. Yardımcı kru­
vazör olan bu gemi, önce Kavama önlerine gelmiş, burada üç Türk harp 
gemisi, sonra Varna bölgesinde de 14 harp ve taşıt gemisi tesbit etmiş­
ti. Yat körfezden çıkarken iki Türk harp gemisi peşine düşmüş ve 
uzun bir takip sonunda yardımcı kruvazör Sivastopol’ü sığınmayı ba­
şarmıştı.



Aynı esere göre, Amiral Hobart Paşanın bu olaya dair raporu şey­
ledir: “24 Ağustos’ta, Galara burnunun yaklaşık olarak 15 mil açığın­
da, bir Türk Brik’ini yakmakla görevli Rus imparatorluk yatım gör­
düm. Fethibülent’! yanıma alarak takibe geçtim. Önce büyük bir hız­
la beş müe kadar sokuldum. Bu esnada hızımız 13 mildi ve düşmamn- 
ki de aynı olduğundan aradaki mesafeyi muhafaza ediyorduk. Makine 
personeli yorgun ve iki yağcıyı da Varna’da bırakmış olduğumuzdan, 
sür’atimiz her ne kadar 12 müe düştüyse de, düşmana nazaran durumu-^ 
muz, Sivastopol a kadar aynı kaldı; bu limana 3500 metre kalıncaya 
kadar, böyle devam etti. Liman tahkimatını topa tuttuğumuz esnada, 
limanın sağ ve solunda mevzilenmiş olan gizli topların ateşine uğradık. 
Uzun süren bir muharebeden sonra, 100 den fazla topun ateşi karşısın­
da, iki gemiden en az birini kaybetmek kuşkusuyla ateş keserek topla- 
rm menzili dışına çıktık. Sivastopol’ün, mevcut mayın hatları bir ta­
rafa, kuvvetli topçusuyla en güçlü bir filoyu dahî yokedebilecek kud­
rette olduğu kamsına vardım. Hepsi örtülü olan bataryaların, harbin 
başından itibaren kurulmuş olduğunu tahmin etmekteyim. Düşmamn te­
lemetreler kullanmakta olduğunu, bu aletlerin güneşle parlayan adesele­
rinden tahmin ettim.”

14 Kasım’da, Hıfzırrahman komutam ile İngiliz Deniz Albayı 
Manthorpe komutasındaki beş süahlı füika, 55 kişilik bir müfrezeyi. 
Sünne kanalmm altmcı miline kadar getirdikten sonra karaya çıkardı. 
Buradaki bir düşman karakolu yakıldıktan sonra. Leş adası yönüne gi­
den yolun bir mil içerisinde rastlanan bir düşman müfrezesi kaçmaya 
mecbur edildi; bu arada erzak ve ot dolu barakalar yakıldı.

Bu harekâtın cereyan ettiği sıralarda, Rumeli cephesinde Plevne düş­
müş ve düşman Balkan geçitlerini geçmiş bulunuyordu.

3. Akdeniz’deki Nakliyat (Kroki: 7):

a. Türk Akdeniz Filosımun Görevleri:

1876 başlarında, Girit Adasmm Suda limanında, Ferikamiral Ha­
şan Paşa (Buzcaadalı) komutasmda dört ahşap korvetten kurulu bir fi­
lo üslenmiş, 2 Temmuz 1876 da başlayan Karadağ harbinde. Bar ve 
Klik lünanları yoluyla yapılan nakliyatı korumak ve Karadağ kıyılarmı 
abluka etmek için Adriyatik Denizine yollanan bu filodan başka, harp ve 
taşıt gemilerinden kurulu bir diğer filo da, Anadolu ve Suriye kıyılarm- 
dan taşımalar yapmıştı.

1877 de Osmanlı - Rus harbi başlayınca, Akdeniz fUosu takviye edi- 
rek zırhlı ve ahşap tümenler adıyla tertiplendi. Bunlardan daha ziyade 
İkincisi, seferberlik ve harp süresince Akdeniz limanlarından yapılan
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nakliyatta kullanıldı. Filonun bazı gemileri de, Kasım 1877 den itibaren, 
Karadağ kıyılanmn ablukasıyla görevlendirildi. Akdeniz’de bir Rus deniz 
kuvvetinin bulunmayışı, bu filonun harp süresince serbest hareketini 
sağladı.

b. Süleyman Paşa Ordusunun Karadağ’dan Dedeağaç’a Taşmması:

Ruslar Tuna’yı aşıp ilerlemeye başlayınca, Karadağ’daki Müşir Sü­
leyman Paşa kuvvetlerinin Dedeağaç’a taşınmasma ve buradan Rumeli 
cephesine gönderilmesine, sözü geçen ordu komutanlığımn teklifi üzerine, 
karar verildi. İstanbul’dan gönderilen 15 taşıt gemisi, dört zırhlı ve iki 
ahşap Firkateyn himayesinde, 13 Temmuz’da Adriyatik’in Bar (Antivari) 
limanına vardı. Bu gemiler, kömür yokluğundan dolayı ancak 8 ve 9 Tem­
muzca yola çıkabilmişlerdi. 10 Temmuz’da Bar’a gelmiş olan kara 
kuvvetlerinin yüklenmesi, son günlerde yapılmış olan tek iskeleden baş- 
kasmın bulunmaması yüzünden, ağır cereyan etti. Az su çeken gemi­
ler, bu iskeleye yanaştılar, diğerleri de bunlara aborda oldular. Yük­
lenmesi 15 Temmuz’da bitirilen ilk kademe, 19 Temmuz’da Dedeağaç’a 
vardı. Son kademenin de 21 Temmuz’da bu limana çıkarılmasıyla, 
Süleyman Paşa ordusımun 44 tabur piyade (ortalama 20 bin kişi) ve 
altı batarya toptan kurulu kuvveti, mühimmat ve hayvanlarıyla birlik­
te, Bar - Dedeağaç arasmdaki 810 millik mesafeye taşınmış oldu. Araç­
ların azlığma ve zaman kaybına rağmen, bu başanh bir hareket ol­
du. Ruslar, böyle bir hareketin yapılacağım hiç akülarma getirmemiş­
lerdi. 26 Temmuz’da Dedeağaç’ta toplanan bu ordu, General Gorgo 
komutasındaki Rus kuvvetlerinin ileri hareketini önleme5d başarmış­
tır.
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c. Mısır Kuvvetlerinin Nakli:

Rus seferberliği haber almınca, Bâbıâli Mısır Hıdivi İsmail Pa­
şaya başvurarak, bir miktar kuvvet gönderilmesini istemişti. Bunun 
ilk kademesi Mehmet Ali firkateyni ve üç vapur 15 Aralık 1876 
da Istanbul a geldi, ve çok geçmeden Varna’ya gönderildi. İkinci ka­
demenin İstanbul’a varması ise, ancak 16 Mayıs 1877 de mümkün ola­
bildi. Mısır Prensi Haşan Paşa komutasında, süvari ve topçusuyla bir­
likte bir tümeni bulan bu kuvvetin İskenderiye’den Varna’ya taşınma­
sına, Akdeniz zırhlı tümeni de katıldı. 17 Haziran 1877 de bir mik­
tar kuvvet daha ve 25 Ekim 1877 de de, dokuz vapurluk bir kafile 
geldi. Mısır Hidivliği daha önce, Sırp harbi esnasmda da üç alaylık bir 
kuvvet yardımı yapmıştı. Bu seferki yardıma, taşıt hayvanlan ve bir 
miktar para göndermek suretiyle, Tunus da katılmış, bu amaçla Ağustos 
1877 başmda buraya taşıt gemileri gönderilmişti.



d. Karadağ Kıyılarmm Ablukası:

Süleyman Paşa ordusunun geri alınması üzerine harekete geçen 
Karadağ kuvvetleri, Bar limanını ele geçirerek îşkodra’yı tehdide baş­
ladılar. Buna karşı, adı geçen limanla Karadağ kıyılanm abluka et­
mek ve gerektiğinde buralara karşı harekâtta bulunmak üzere, Ka­
sım 1877 de Orhaniye ve Aziziye Firkateynleri ile Lübnan ahşap korveti 
gönderildi. 3 Aralık 1877 de, Bar limanına gelindi. Düşmamn Funda 
tabyasıyla gemiler arasında başlayan muharebe, gecenin ilk saatlanna 
kadar sürdü. Ertesi gün, kötü hava koşıülarma rağmen muharebe de­
vam etti. Gemileıln kömürü azalınca, Orhaniye 20 saatta Avlunya’ya 
dönebüdi. On gün süren fırtına dolayısıyla, Girit ten getirilmiş olan 
üç taburdan ancak biri Bar’ın Çayağzı’na çıkanlabilmiş, diğer iki ta­
bur, Korvetlerle Esericedit vapurunda kahmştı. Bu gemilerden ve Azi­
ziye firkateyninden uzun süre haber almamanuştı. Bu günlerde Av­
lunya’ya 1000 ton kömür ve İstanbul’dan da takviye kuvvetleri istenmek­
teydi.

Orhaniye firkateyninin sonradan geri alınmasıyla kalan gemiler, har­
bin sonuna kadar bu kıyılarda harekâtta bulunarak düşmanın deniz 
yoluyla nakliyatta bulunmasım ve Işkodra’ya taarruzunu önlediler. Bar 
limanının Aziziye tabyası bombardımanlarla tahrip edilmiş ve 15 mil uzun­
luğundaki kıyılarını toplarla tahkim etmiş olan Karadağlılarla devamlı 
mücadele halinde bulunmuştur.
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B. RUS DENİZ HAREKÂTI :

1. Tuııa’daki Harekât:

Ruslar Tuna harekâtında 12 torpito stimbotu, 17 küçük gemi, Ro- 
menlere ait planlar dahil olmak üzere, birçok küçük deniz araçı ve 
tombazlar kullanmışlardır. Örneğin, yalnız Maçinden Tuna’yı geç­
mek için 35 tombaz, 250 kayık, 15 sal, üç taşıt gemisi, 1 Romen harp ge­
misi ve iki şalopadan yararlanmışlardır. Tombazlar piyade kıt’alanna 
ve bunlardan yapılmış olan sallar da topçuya, araba ve hayvanlara tah­
sis olunmuştur. Tuna’dan yapılacak geçiş için de Macaristan’dan bir va­
pur satın alınmış, nehirdeki bir diğerine elkonmuş ve 100 kadar da pon­
ton yaptırılmıştır. Bu pontonlar, bir serdümen ve altı kürekçiden ibaret 
personeliyle 30 er taşıyabilen birer dubaydı. Orta ve Aşağı Tuna’da kuru­
lacak köprüler de aym amaca hizmet edecekti.
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a. Kalas - İbrail Bölgesinden Tuna'yı Geçiş (Kroki: 2):

Rusiarm aşağı Tuna’dan yapacakları nehiri geçiş hareketine, Kalas 
ve İbrail’den hareket edecek iki kol katılacaktı. Geçiş için önceden 
hazırlanmış olan çıkarma araçlarına ilâveten, Kalas ve îbraüden de 35 
ponton, 250 kayık ve toplar için 19 sal hazırlandı. Ayrıca, Karadeniz 
filosundan bir müfreze Ue üç taşıt gemisi ve üç torpito stimbotu getirildi. 
Çıkarma araçlarından beheri 42 kişi taşıyan 25 ponton, toplar için 15 
sal ve 80 kayık, Kalas’tan gönderilecek kuvvete tahsis olundu. îbraU - 
Geçet arasında kurulan ve 21 Haziran’da tamamlanan köprünün yapı­
lışı esnasında, Türk kuvvetlerinin dikkatini çelmek amacıyla Tulca, Is- 
hakça ve Hirsova’da gösteri hareketlerinde bulunuldu.

22 Haziran saat 0300 de, Kalas’tan gelen kuvvetler, Bucak bölgesine 
çıktılar, Ibrail’deki kuvvetlerin köprüden geçişi ise, 26 Haziran’a kadar 
sürdü. 22 Haziranda Maçin, 23 ünde îshakça, 24 ünde Hirsova ve Tul­
ca, Türk kuvvetleri tarafından muharebesiz boşaltılmıştı. 7 Temmuz da, 
bu cephedeki Rus kolordusu tamamen nehirin sağ kıyısına geçmiş bu­
lunuyordu.

Az olan Türk kara kuvvetlerinin ve harp gemilerinin iyi sevk ve idare 
edüememesı sonucu, düşmanın nehiri geçişi kolay olmuş, mayın teh­
likesi ve kıyı topçusunun ateşi karşısında Türk harp gemileri yerlerin­
den ayrılamamışlardı. Rus kolordusuna verilmiş olan, “seyyar ordunun 
ana yurtla bağlarını korumak için Dobriçe’deki önemli yerleri işgal et­
mek” görevi, bu suretle yerine getirilmiş oluyordu.

b. Zimniçe - Ziştovi Arasından Tuna’yı Geçiş (Krold: 8):

1809-1877 yıllan arasındaki Osmanlı - Rus harplerinde Türk kuvvet­
leri Tuna’yı çeşitli yerlerinden 10 kez geçmişler, bunlardan üçünü ba­
şarmışlar, altısını başaramamışlar ve biri hakkında da bir bilgiye rast­
lanmamıştır. Aym yıllarda Ruslar da 14 defa Tuna’yı çeşitli yerlerin­
den geçmişler, bunlardan sekizi başanh, ikisi başansız olmuş ve dördü 
hakkında da bir bilgi edinilememiştir. Zimniçe - Ziştovi arasında geçiş­
leri, 14 üncüsüdür.

Bu defaki harpte Zimniçe - Ziştovi den Tuna’yı geçme yerinin tes- 
bitinde her iki ki3anın topografik durumu, sularm yükselme ve alçal­
masında kıyılarm hali, nehirdeki Türk filosuyla yapılacak muharebeler 
ve Türk ordusunun yığnağı dikkate alındı. Çıkış yerinin tesbiti için. 
Mayıs ortasmdan Haziran başma kadar, çeşitli kurullar tarafmdan 
incelemeler yapıldı. Sularm yüksek olması dolayısıyla bir sonuç alma-



maması karşısında, sularm alçalmasmı beklemek kararı verildi; aynı 
zamanda Niğbolu - Ziştovi arasmda, bir çıkarma için gereken yığınağın 
yapılmasına geçildi. ‘

Haziran ortasmda sular alçalınca, nehirin 26/27 Haziran gecesi Zim­
niçe - Ziştovi arasmdan geçilmesi kararına varıldı. Bu geçiş yerinin 
stratejik bakımdan yararı, Balkanlar’a giden en kısa yol olması, Ziştovi - 
Turnuva - Edirne yolunun başında ve dört Türk kalesinin en az etkisi 
altında idi. Taktik bakımdan yararı da, buradaki iki büyük ada ile Tu- 
na’mn üçe bölünmüş olmasıydı. Sakıncaları ise, Tuna’nın burada çok 
geniş olması, sol kıyıya nazaran sağ kıyısının açık, 5Ûiksek ve hâkim 
bir durumda bulunmasıydı. Ziştovi’de 1500 ve Vardim’de topçusuyla 
birlikte 2500 kişilik bir Türk kuvveti vardı.

24-27 Haziran günlerinde Rusçuk, Niğbolu ve Vidin kaleleri, Türk- 
lerin dikkatini çelmek amacıyla, bombardıman edüdi. 25 Haziran’da 
yaptıkları ve sonradan tekrarladıkları geçiş hareketleri, büyük kayıplar 
vermelerine neden oldu.

27 Haziran saat 0100 de, birinci kademe kuvvetleri, bindirme yerine 
geldiler. Hava sakin ve rüzgârsızdı. Geçiş araçları olarak pontonlar 
piyadeye, birkaç pontondan yapılmış olan sallar da top, hayvan ve ara­
balara tahsis olunmuştu. Önce, Bugiresko adası iki bölükle işgal edü­
di. Birinci kademe Adda adaşım geçince, artan rüzgâr büyük dalgalar 
meydana getirmeye başladı. Bu yüzden, nehir akıntısıyla hareket eden 
kıt alardan iki ponton, Adda adası kıyısında karaya oturdu. Saat 0200 
ye doğru ilk bölük, Tekirdere’nin 500 metre batı ve doğusunda karaya 
ayak bastı ve bunu diğerleri izledi. Birinci kademeyi taşımış olan pon­
tonlar, saat 0300 de geri dönerek diğer kıt’aları yüklemeye başladılar. 
Saat 0600 da bir Tugay karaya çıkmış bulunuyordu. Bu sırada Türk 
filosuna bağlı gemilerin yaptıkları hareketler, 1877 Türk deniz harekâtı 
bölümünde anlatılmış bulunmaktadır (Kroki: 9).

Ruslar 28 ve 29 Haziran’da, Zimniçe bölgesinde yapacakları köprü­
nün heriki tarafına birer mayın hattı kurmaya başladılar. Haziran 
sonunda, Tuna’nm sağ kıyısına 40,5 tabur, altı kazak süvari bölüğü, 64 
sahra ve 14 dağ topu geçirilmiş bulunuyordu.

Malzemesi Zimniçe’de toplanmış köprüler, aşağıdaki yerlerde kurul­
du: Romanya kıyısı - Adda adası 665 metre. Aşağı köprü demlen bu 
ponton köprü, 28 Haziran’da kuruldu. Kısmen demir ve kısmen tahta 
pontonlardan kurulan Adda adası - Osmanlı kıyısı 569 metre, 2 Tem- 
muz'da gidiş gelişe açıldı. Yukarı köprü, 90 duba üe kuruldu. Ro­
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manya kıyısı - Bugaresko adası 149 metre, kayıklarla, Bugaresko adası - 
Adda adası 565 metre, dubalarla; Adda adası - Osmanlı kıyısı 576 met­
re, duba ve pontonlarla yapıldı.

Ziştovi’nin karşı yakasındaki bölge (Zimniçe bölgesi), göllük ve ba­
taklık olduğundan, düşmanın buradan hareket edeceğine ve çıkarma ha­
zırlıklarını burada tertipleyeceğine ihtimal verilmemişti [IJ.

c. Sünne Harekâtı (Kroki: 6, 6-a):

Tuna’nın en önemli deltası Sünne’dir. Bunun Karadeniz kıyısından içe­
riye doğru 60 Km. lik kısmı derinleştirilmiş, kıyüan düzeltilmiş ve buralara 
mesafe işaretleri konarak bir kanal haline getirilmişti. Bu suretle büyük 
gemiler dahi. Kalas ve ibrail şehirlerinin iskelelerine kadar gidebilmektey­
diler-. 1856 Paris Andlaşmasma göre kurulan ve Tuna’daki gidiş gelişi 
kontrolla görevli olan Avrupa uluslararsı Tuna komisyonu, Sünne Kasa- 
basmda bulunmaktaydı. Eylül ortalarmda Tuna daki Rus filotilası ko­
mutanı bu komisyona, Sünne’nin açık bir kasaba olmadığını bildirmiş ve 
bunun üzerine komisyon burasını terketmişti. Kasaba halkı da bu ara­
da ayrılmış bulunuyordu. Kasaba, komisyon binası dışmda, 150 kadar 
ahşap evden ibaretti. Kanaldan 25 Km. uzakta bulunan Kilya kolu, sının 
leşkil etmekteydi.

Rus kuvvetleri Balkanlara dayamp sefer uzayınca, ordularmm ik­
mal işleri için Tuna‘dan yararlanmak istediler. Daha Ağustos 1877 de. 
Viyana elçiliğinden alman bir haberde, Rusiarm Sünne’ye taarruz niye­
tinde olduklan bildirilmekteydi. Sünne’yi ele geçirerek Karadeniz’den ve 
özellikle Odesa’dan gelecek ikmal gemilerini Tıma’ya sokmak amacın- 
daydılar. Bu nokta dikkat nazarına alınarak, kasabanın kuzeydoğusunda, 
denize yakın yerde, kasabanın doğu ucunda kanal kenarma ve kasaba­
nın batısında kanal kenarında, üç kıyı bataryası kuruldu. Deniz Üsteğ­
meni Hâmit (Deniz Ticaret okulunun kurucusu) üe Ingiliz Deniz Albayı 
Monthorpe ve Ingiliz istihkâm Binbaşısı Sleeman m eseri olan bu batar­
yalarda hepsi 16 adet Krupp topu bulunmaktaydı. Bundan başka, kana­
lın bazı yerlerine rasadı mayınlar kondu ve ağzma yakın yerlerde de tel 
halatlarla engeller kuruldu. Mayınlar, kanal yatağının dibine konmuş, 
bazıları da bataryaların ilerisine yerleştirilerek üzerleri taş yığınlarıyla- 
örtülmüştü. Silindir şeklinde ve kazan saçından yapılmış olan bu ma­
yınlar, 1,5 metre yükseklik ve bir metre çapında idiler. Dörtte üçü ka­
ra barutla doldurulmuş olup o zamanın kuvvetli savunma araçlarından
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[1] Serdar Abdülkerim Paşanın, hakkındaki iddianameye 5 eylül tarihiyle vermiş 
olduğu cevap. Halil Sedes, Osmanlı - Rus ve Romen Harbi 1877-1878 CUt IV.



sayılmaktaydı. Bataryalarda bir müstahfaz taburu ile 100 kişilik bir 
Çerkez kuvveti, dört korvet ile bir gambot ve bir romörkörden iba­
ret harp gemilerinde de bir miktar deniz piyadesi bulunmaktaydı. Bü­
tün bu tertipler, ancak Rusların Kilya kolunu geçip Vilkov köjünü ve 
Leş (Letti) adasını işgal etmelerinden sonra ele alınmıştı.

Özellikle yağmurlu havalarda bu bölge göller ve bataklıklarla dolu 
olduğundan, Rusların kr^radan büyük kuvvetlerle saldırmaları pek muh­
temel değildi. Bu ancak; batıdan kanal boyunca, denizden, Leti köyü 
tarafmdan, Kedriles köyünden (Hızırilyas kolu) ve îvança köyünden 
(Hızırilyas kolu) yapılacak ilerlemelerle mümkündü. Bunlardan en muh­
temel görülenleri, Karadeniz ve Batı’dan gemilerle yapılacak olanlarıydı. 
Bunun içindir ki, Türk filosu Sünne’de demirlemiş ve bazı gemilerini 
(Muinizafer, Mukaddimeihayır, Hıfzırrahman, Necmişevket, Kartal ro- 
mörkcrü ve Sünne gambotu) kanalm kıyılanna yanaştırmıştı. Sünne’yi 
ele geçirmek isteyen Ruslar, karadan ve kanal tarafından taarruz kara­
rını aldılar. Bunun için de, kara kuvveti olarak bir piyade alaju ile 
bir Kazak süvari bölüğü ve bir batarya top, deniz kuvveti olarak da 
şu nehir filotilasını tahsis ettiler: Voron, Outka ve Lebed gambotlan, 
bir ahşap gemi, Opjd: ve Sestriça romörkörleri, yedi torpito stimbotu, 
Ponton ve mühimmat yüklü iki gemi. Ayrıca, 90 mayınla pamuk barutu 
doldurulmuş 75 Roket hazırladılar.

Filotilla, 5 Ekim 1877 de, Tuna’nın Küya ağzınm yukarı kolundaki 
Vilkov’da toplandı. Ajmı günde hareketle 'Tulca’dan kanala girerek 16 ncı 
mil işaret taşında durdu. Kanalm sağ kıyısındaki Karaorman köyünü 
işgal için çıkarma yaptı. Gemiler, 12 nci mil taşma kadar ilerledUer. 
Daha önce burada bir maym hattı kurarak kanalı kapamışlardı. 6 
Ekim akşamı taarruza hazır olacaklardı, fakat havanın bozulc ve sisli 
olmasından dolayı tam yolla seyredemediler ve bu sırada sazlıklar içine 
dalan bir torpito setimbotunıı kaybettiler.

12 nci mil taşındaki hazırlıklar, 7 Ekim akşamına kadar sürdü. 
Bu esnada kara kuvvetleri Türk ileri karakol hattına kadar gelmiş ve fa­
kat kendi gemilerini bulamajnnca burada durmuştu. Rus filotilla ko­
modoru, gemilerin emniyetini sağlamak üzere, kanalı 12 nci mil taşı 
hizasında, yukarda büdirildiği üzere, macunlarla kapamak kararmı ver­
mişti. Gemilerden herbiri ikişer mayın taşıyan birer kayığı yedeğine 
aldı. Mayınlann 9 Ekim saat 0100 de atılmış olacağı hesap edilmişti. 
Ancak, 12 mil taşma yaklaştıkları zaman karşılaştıkları ateş ve bir de, 
burada karaya çıkıp Türk ileri karakollannı püskürtmekle görevli olan 
30 kişilik bir müfrezenin çıkarma yerinin tesbitiyle vakit geçirmesi do­
layısıyla, maym atma işi ancak saat 0600 da bitirilebildi. Bu esnada
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kayıklardan biri akıntıya kapılarak tel engeller yakınında karaya git­
ti. Hıfzırrahman korveti tarafmdan gönderilen bir filika ile yedeğe alı­
nan bu kayık Sünne’ye getirildi.

9 Ekim sabahı harekete geçen Rus filotillası, maym hatlanmn kurul­
duğu haberini aldıktan sonra hareketle kanalm aşağıya, 6 ncı mü ta­
şma kadar indi ve burada durarak Opyt römorkörünü Türk maymla- 
nnı toplamakla görevlendirdi. Bunun üzerine Hıfzırrahman muharebeye 
hazırlandığı gibi, Kartal gemisi de ileriye gönderildi. Az su çeken bu 
gemi, Rus mayın hattını ânzasız aştıktan sonra, düşman piyadesi üe 
Opyt gemisi ve kayıklar üzerine şiddetli bir ateş açtı; Aynı zamanda 
bunların üzerine filikalar gönderdi. Bunun üzerine, Opyt geri çağı­
rıldı ve Kartal’a karşı üç gambot sevkedildi. Kartal, üç mü ilerde bu ge­
mileri ansızın görünce, Sünne gambotunu yardıma çağırdı. Saat 0745 de 
demir alan bu gemi, kanalın kuzey kıyısı boyunca yol alırken, Kartal da 
güney kıyısını takip etti. Saat 0810 da başlayan muharebe esnasmda 
Sünne gambotu bir kanal dirseğinde Rus mayımna çarparak birkaç da­
kika içinde battı. 30 kişilik personelinden 3 subay şehit oldu, beş er 
ağır yaralandı ve altısı kayboldu. Kanala atılanlar, Kartal tarafmdan 
kurtarıldı.

Az sonra, Hıfzırrahman ve Mukaddimeihayır gemilerinin muharebe 
yerine varmasıyla, saat 0830 da, kanalm 3 ve 4 ncü mil taşlan arasm­
da şiddetli bir topçu muharebesi başladı. Maym hatlanm dikkate alan 
Türk gemileri, düşmana daha fazla yaklaşamadılar. Ancak 3700 met­
re menzili olan topların mermileri bu yüzden 4-5 yüz metre kısa düşmek­
teydi. Yalnız Hıfzırrahman m baş topu etkisini gösterince, Rus gemileri 
sisi bahane ederek saat 1350 de 5 nci mil taşının gerisine çekildi­
ler.

Sünne’nin kuzeyinde durakladığı yukarda bildirilen Rus kara kuv­
veti ise, kanalın kuzey kenarında Türk bataryasımn 1500 metre uzağın­
da kurduğu Roket bataryası ile gemilerinin muharebesine katılmayı ta- 
sarîadıysa da Rus gemilerinin geri çekilmesiyle yalnız kaldı. Müinizafer 
gemisinin ateşi ve karaya çıkarılan bir deniz müfrezesinin saldırısıy­
la geri çekilmeye mecbur oldu. Bu suretle, Ruslann büyük bir ihtimam­
la hazırlamış olduklan Sünne hareketi, başansızlıklarıyla sona erdi. Bu­
nunla beraber, teşebbüslerini tekrarlamaktan geri kalmadılar. Bu amaç­
la 2-3 mil taşları arasında ikinci bir mayın hattı kurdular. Bu hare­
ketleriyle gemüerinin emniyetini takviye etmiş oldular. Hıfzırrahman 
ile Mukaddimeihayır da aym düşünce ile kanalın aşağı tarafına alın­
mıştı. .. .
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10 Ekim sabahı saat 0600 da Ruslar iki bölükle Letti istikametin­
de taarruza geçtiler. Bu kuvvetin beraberindeki iki sahra topunun 
ateşine Muinizafer ve Necmişevket gemileri ile kıyı toplan cevap verince, 
düşman geri çekildi.

Rusların bu hareketini, birincisinde olduğu gibi, fUotillaları destek­
leyecekti. Bunun için kanalın beşinci mil taşına kadar gelindi. Türk 
gemilerine rastlanma^nnca biraz daha ilerlenerek Hıfzırrahman ve Mukad- 
dimeihayır 5400 metreden ateş altına alındı. Bu iki geminin karşı koy­
masına Muinizafer de katıldıysa da, mesafenin çokluğundan bu üç gemi 
bir süre sonra geri çekildiler. Bunun üzerine üçüncü mil taşma kadar 
ilerleyen Rusların ateşine Mukaddimeihayır cevap verdi. Düşmanın har­
cadığı 300 mermiden hiçbiri gemilere vurmadı; ancak bunlardan 30 ka­
darı kasabada tahribat yaptı.

Ruslar Sünne’ye yaklaşamadıkları gibi, tel engeli de aşamadılar; 
saat 1600 da beşinci mil taşına geri döndüler. Bu esnada, batık Sünne 
gambotunun yakınında bir mayın patlatarak tamamen tahrip etmek­
ten geri kalmadılar.

11 Ekim akşamı, Rus filotillası önce Vilkov’a, oradan da Nikolayf’e 
döndü. Kanalm sol kıyısındaki Rus müfrezeleri de geri çekildiler.

Düşmandan uzun süre bir ses çıkmayınca, Türk filosu kurmaybaş- 
kam ile Hıfzırrahman komutanı, 26 Kasım sabahı, bir top ve 55 kişi­
lik bir kuvveti taşıyan beş filika ile, kanalm altıncı mil taşma kadar 
bir keşif hareketinde bulundular. Bu arada bir karakol binasını tah­
rip ve bir kayığı ele geçirdiler. Lette’ye gidilerek düşmandan eser gö­
rülmeyince, buradaki bazı binalar da tahrip edildi.

Sünne, 31 Ocak 1878 Edime mütarekesine kadar Türklerin elinde 
kalacak ve sonra, topları ve diğer askeri eşyası ile birlikte gemiler 
de geri alınmak suretiyle boşaltılacaktır.

2. Karadeniz Harekâtı:

Rus Karadeniz füosu, Türk filosunun serbest hareketlerini önleye- 
büecek ve bunun için de kesin sonuçlu bir muharebe yapabilecek 
kudrette değildi. Bu nedenle, torpito silahına ve yardımcı kruvazörle­
rine bel bağlamış, çeşitli tarihlerde gönderil torpito taşıyan stimbot- 
larma yaptırdığı gece hücumlarıyla Türk donanmasına zarar vermeye 
ve yardımcı kruvazörlerin yaptığı ticaret harbiyle de Türk deniz nakliya­
tım baltalamaya çalışmıştır. Bunun dışmda, açık denizde harekâtta bu­
lunmaya elverişli olmayan gemilerini kıyı korunmasına ayırmışlar, bu 
alanda mayın silahmdan ve kıyı toplanndan da yararlanmışlardır.
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Tuna ve Karadeniz’deki Türk harekâtının anlatılmasında mecburen 
bazı Rus hareketlerine de değinilmiş olduğundan, burada bu hareketlerin 
dışında kalmış olanlardan söz edilecektir.

a. Batum’daki Türk Filosuna Yapılan Taarruzlar:

Rusların harp süresince yaptıkları torpito hücumlarında ilki, 12/13 
Mayıs 1877 gecesi, Batum’daki filoya karşı yapıldı. Torxtip stimbot- 
larmın ana gemisi Grandük Konstantin yardımcı kruvazörü, yüklü 
olduğu dört torpito stimbotunu saat 2200 de liman önünde denize bıraktı. 
Bunlar sessizce limana girmektelerken karakol gemisi tarafından görü' 
lerek şiddetli bir ateş altına alındı. Botlardan ancak birinin kullana­
bildiği torpito patlamadı. Sonunda uzaklaşmak zorunda kaldılar. Rus 
kaynaklarma göre, bu taarruz demirli gemilere karşı değil, hareket 
halindeki bir padilli gemiye yapılmış, seyyar bir hedefe günder torpi- 
tolarıyla yapılan ve çok zor olan bu hareket, olumsuz sonuç vermişti.

Batum’daki filoya ikinci taarruz, 29 Aralık 1877 de yapıldı. O ak­
şam ana gemisinin getirdiği torpito stimbotlan, limanın beş mü açı­
ğında denize indirilerek Türk filosu üzerine gönderildi. 30 Aralık saat 
0300 de limana, giren botlar, önce karakol filikalarının tüfek ve sonra 
gemilerin top ateşine uğradılar. Bunlarm attığı torpitolardan biri, Av- 
nullah korvetinin kıç tarafındaki engele vurarak patladı. Diğer iki 
torpito, Mahmudiye Firkateyninin bordalarından geçerek karaya gitti. 
Ertesi gün bulunan bu torpitolarm 350 mm. lik Vaythet torpitosu ol­
duğu görüldü.

Bu taarruzdan bir sonuç alamayan Rus botları, ana gemisine alına­
rak Poti’ye doğru uzaklaşırken, bir süre iki korvet tarafmdan kova- 
landıysa da, düşmanın sür’at üstünlüğü karşısında bu takip devam etti- 
relemedi.

İstanbul’a gönderilen ganimet Vaythet torpitosu, Haliç tersanesi am­
barlarından birine konarak kilit altına alındı ve kimseye gösterilme­
di. Çalışkanlığı ve mesleğine olan bağlılığı ile tanınmış olan Makina 
Üsteğmeni İdıis Hilmi, gizlice ambara girerek bu enteresan silah üze­
rinde incelemeler yapmaya başladı. Her parçasım sökerek resmini yap­
tığı torpito üzerindeki çalışmaları onbeş gün kadar sürdü ve özellikle 
Nâzım-ı Umuk tertibatıyla, torpitonun seyrettiği derinliği düzenleyen 
ve muhafaza eden cihazla, ilgilendi. Bu tertibat, 1868 de Mr. Vaythet 
tarafmdan yapılarak torpito tekemmül ettirilmişti. Bu çeşit torpito sa­
tın alanlar, bu tertibatı ancak büyük bir para karşılığı öğrenebilmiş­
ler, para veremeyenler de, bu kısmı açmayacaklarına dair namus ve şeref­
leri üzerine teminat vermişlerdi.
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Üsteğmen îdris, incelemelerinin sonunda, Bahriye Nezaretine baş 
vurarak bir torpito yapabileceğini bildirdi ve izin istedi. Bu konudaki 
dilekçesi işlem göredursun, bu önemli olaydan yerli ve yabancı basın 
da bilgi edinerek yayınlarda bulundu. Bu suretle haberdar olan Mr. 
Vaythet, İstanbul’a gelerek Üsteğmen İdrisle temas aradı. O zamana 
kadar Türkiye’ye bu çeşit bir torpito satılmamışken, bu subayın böy­
le bir silahm yapma teklifini nasıl yaptığını merak eden Vaythet, ni­
hayet Üsteğmen İdris’le, o zamanın Kasımpaşa’smdaki ünlü Tokat- 
lı’nın kahvesinde buluşarak görüştüler. Gördüğü resimler, tamamen 
kendi torpitosuna aitti. Özellikle Nâzım-ı Umuk cihazı üzerinde bir 
anlaşma olmaymca, durum mahkemeye intikal etti. Resimlerin bir ga­
nimet süaha aidiyeti gerçekleşince, dava 'Türk subayının lehine sonuç­
landı. Mr. Vaythet, bu değerli subayı yanma alarak çalıştırmak üze­
re Nezaretten müsaade istedi. Bunun verilmesiyle, birlikte Firma’ya 
gittiler. Orada bu silah üzerinde ihtisas yapan Üsteğmen İdris, yur­
da döndüğünde bir süre Deniz Harp Okulunda Torpito öğretmenliği de 
yaptı; 1911 de Yarbay idi, 22 Ağustos 1912 de öldü [1).

Torpito silahı, ancak harbin bittiği 1878 yılmdan yedi yıl sonra, 1885 
de Türk Bahriyesine girebilecektir.

b. Sünne’deki Türk FUosıma Yapılan Taarruz:

Rusların 12/13 Mayıs 1877 tarihinde yaptıkları taarruzun bir 
İkincisi, Sünne (Sulina) de yatmakta olan filoya karşı oldu. Bu ba- 
.şarıldığı takdirde, personele 80 er bin Frank mükâfat vaadedilmişti.

9 Haziran 1877 öğleden sonra, altı torpito stimbotu, Grandük Kons­
tantin ana gemisinin yedeğinde Odesa’dan hareket ettüer. Ana gemi­
sine Asteğmen Makarof, torpito stimbotlarmdan birine de Asteğmen 
Rojensvenski komuta etmekteydi. Bu iki subay, yıllar sonra, 1904-1905 
Rus - Japon harbinde, Baltık fUosunu Uzakdoğu’ya götürecek ve Çuşi- 
ma deniz muharebesine amiral olarak katılacaklardır.

Havanın durgun ve görme koşullarının iyi olduğu gecede, 10 Hazi­
ran saat 0130 da, Sünne’den altı mil uzaktalarken, üç stimbot Uer- 
de, diğerleri ikinci hatta üerlemekteydiler. Sünne’deki, beş korvet ile 
bir vapurdan ibaret olan filo, torpito ağlarıyla (Şıpkalarla) korun­
maktaydı. Saat 0200 de, Rojensvenski’nin botu, karartılmamış olan Türk 
fUosunun açtığı ateş altında IcIâliye korvetine iskele tarafından saldırdıy-

[1] Yukardaki bilgiler, 1949 yılında yayınlaıunış olan 389 sayılı Donanma Dergi­
sindeki, emekti Firkateyn kaptanı (Yarbay) Muhittin Atayigit’in bir yazı­
sından alınmıştır.
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sa da attığı torpito ağa vurarak patladı: Hasara uğrayan bot, kısmen batık 
bir durumda geri çekildi. Üîinci bot, korvete sancak tarafından hücum et­
tiyse de bir sonuç alamadı. îclaliye’ye iskele tarafmdan hücum eden üçün­
cü bot ise, ağa çarparak patlayan torpitosunun meydana getirdiği su küm­
betinin etkisiyle battı, komutam ve dört eri esir edildi. Ana gemisine gelin­
ce ; ateş altında geri çeküirken, oturdu ve ancak bir kısım ağırlıklarını de­
nize atmakla kurtularak Odesa’ya dönebildi.

Esir bot komutanının yapılan soruşturmasından; bazılanmn bir ve 
bazılarmm iki torpido taşıdığı botların 12-13 adet olduğu bunlarm başmda 
bir amiralin bulunduğu, ancak 24 saat yetecek kadar kömür alabildikleri ve 
saatteki harcamaların iki kilo olduğu, Petersburg’ta bir deniz okulunmı 
ve Kronştat’da da 1872 de kunümuş bir torpito okulunun bulunduğ-u, 
Odesa tahkimatında, 203-230 mm.lik 80 Krupp topu üe müteaddit ışılda- 
ğm yeraldığı, Sünne ve Yılanadası fenerlerin’n yanmakta olmasının Rus 
taarruzunu kolaylaştırmış olduğu, başlıca bilgüer olarak öğrenildi.

Ruslann bu taarruzdan sonra, Türk filosu gece denize açılmaya ve 
gündüzleri demir yerlerine dünmeye başladı. Ruslar, filonun bu şekildeki 
korunma hareketinden, geceleyin Elilya kolundan kaçak olarak Tuna’ya 
.soktuklan teknelerle, nehir kuvvetlerini arttırmak suretiyle yararlanm ş- 
lardır.

c. Kus Yarduncı Kruvazörlerinin Harekâtı:

Torpito stimbotlarmdan sonra, Rusiarm bel bağladıkları ikinci sUah, 
yardımcı kruvazörleri idi. Sür’atli Ticaret gemilerinden meydana getir­
dikleri bu kruvazörler, sür’atlerin fazlalığı ve taşıdıkları 120 mm.lik 
Krupp toplarmm daha faz^a b'r menzile sahip olmaları gibi nitelikleriyle, 
Türk gemilerine nazaran üstün bir durumdaydılar.

21 Haziran 1877 de; Eriklik, Kuruçaşile ve Cide’nin Aydos iskelesi 
önlerinde dolaşan bir yardımcı kruvazör, Karadeniz Boğazından çıkacak 
ticaret gemilerini avlamakla görevliydi. N'tekim, bu bölgedeki harekâtı 
süresince, 10 kadar yelkenli batırdı; Personellerinin daha önce kıyıya 
çıkmalarına müsade etmişti.

Yukarda da görüldüğü üzere, bu kruvazörlerden biri, Ydanadası do­
laylarında, 21 Temmuz’da, Mukaddimeihayır Firkateyni ile, b’r başkası 
da 24 Temmuz da Köstence açıklarında Fethibülent korvetiyle muharebe 
etti.

3 Ağustos’ta, Karadeniz boğazı bölgesinde, ŞUe açıklarında, dört 
>iiklü kayığı batırdılar. Düşmamn boğaza bu derece yaklaşması karşı­
sında, bir Boğaz Muhafızlığı kurularak emrine küçük bir filo verildi. Aynı
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yardımcı kruvazör, 12 Ağustos’ta Varna önlerinde bir yelkenli batırdı, 
Kovalayan bir Firkateyn ve bir Korvet ile yaptığı kısa bir muharebeden 
ancak yüksek sür’ati ile kurtularak S’vastopol yönünde uzaklaşmıştı.

Ağustos içindeki bu çeşit hareketleri, düşmanın Karaburun gibi bazı 
kıyılara bir çıkarma yapması ihtimalini doğurmuş, Sohum’un boşaltılma­
sında görevli Hobart Paşa filosunu (Asantevfik, Fethibülent, Mukaddi- 
meihayır ve Süreyya vapuru) hemen Sünne’ye hareket’ bildirildiği gibi; 
Trabzon, Batum ve İstanbul’a yapılan Sohum nakUyatımn hızlandırılması 
da istenmişti. Diğer taraftan, Rus kruvazörlerinin bu harekâtı, kıyı hal­
kını telâşa düşürdüğü gibi, kömür nakliyat nda aksaklıklar da yaratmıştı. 
Amasra, İnebolu, Ereğli, Cide ve Akçeşehir iskelelerinde kurulacak savun­
ma kuvvetleri için silah ve cephane ’stenmekteydi.

15, 18 ve 19 Ekim’de de, sırasıyla Tlına ağzında, Sinop bölgesinde ve 
Varna önlerinde harekâtta bulundular. Sinop bölgesinde dört yelkenli ve 
Varna önünde 600 tonluk bir Brik batırdılar. Rusların dediğine göre, bu 
Brik, İstanbul - Köstence arasmda muntazaman mühimmat taşımaktaydı.

Yardımcı kruvazörler’n 1877 yılı içindeki son hareketi, daha verimli 
oldu: Odesa’dan gelerek Anadolu kıyılarına varan Rusya adlı yardımcı 
kruvazör, 25 Aralık 1877 de, Ereğli - Sinop arasmda, yalnız başına seyret­
mekte olan Mersin vapuruyla karşılaştı. Hemen kıyı ile vapur arasına 
giren düşman, attığı birkaç mermiden sonra vapuru ele geçirerek Sıvas- 
topol’a götürdü. Yük tonajı 1400 olan bu vapurda, personelinden başka 793 
göçmen, 800 hasta ve yaralı asker, 21 subay ve birkaç kadın bulunmak­
taydı.

Resmi bsigelere dayanılarak yazılmış olan ve 1883 de Paris’teki askeri 
kütüphane tarafmdan yayınlanan La Guerre D’Orient 1877-1878 adlı Fran­
sızca eserdeki kayıtlara göre, Mersin olayı kıcasa şöyle olmuştu:

“Karadeniz Boğazı bölgesinde harekâtta bulunmak üzere 22 Aralık 
1877 de Odesa’dan hareket eden Rusya adlı yardımcı kruvazör, 24 Ara- 
hk’ta Ereğ’i yakınlarına vardığmda, ufukta yoğun b’r duman gördü. Muh­
temel bir üstün düşmana çatmamak ve hareket serbestliğini korumak 
üzere denize açıldı. 25 Aralık saat 0800 de, üç direkli bir vapurun yaklaş­
tığını, bunun Trabzon - İstanbul arasında işleyen Mahruse kumpanyası 
vapurlarından Mersin olduğunu kolayca tesbit etti. İki harp gemisi tara­
fından korunan üç vapurluk bir konvoydan ayrı düşmüş olduğu anlaşılan 
bu vapur, Rumeli cephesinde kullanılmak üzere Derviş paşa ordusundan 
alınmış 800 k’şilik bir birliği taş’yordu; Kadın, erkek ve çocuklar, gemi 
personeli ve birkaç memur ile bu miktar 895 kişiyi bulmaktaydı.
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Yardımcı kruvazörün ihtar topuna kıyıya yönelmek suretiyle cevap 
veren Mersin’i bir süre kovalayan düşman, ateş açarak vapura bir isabet 
sağlayınca, vapur durmak zorunda kaldı. Kruvazörün gönderdiği 40 kişilik 
bir müfrezen'n vapura elkoymasından sonra, birlikte Sıvastopol’a doğra 
seyre başlandı. 26 Aralık saat 1000 da Sivastopol limanı ağzına gelen iki 
gemi, maym hatlarını geçtikten sonra saat 1100 de limana girdi.”

Mersin vapurunun düşman eline geçtiği, İstanbul’da duyulunca, Do­
nanmayı sevk ve idare edenlere karşı bir hoşnutsuzluk başgösterdi. Özel­
likle, bu gemi kaptanımn bir Slâv oluşu, kötü etki yapmıştı. 5 Ocak 1878 
de toplanan Mecl's-i Meb’usan (Millet Meclisi), bu konuyu ele aldı. Bah­
riye Nazırı Sait Paşadan, vapur kaptanının bir Slâv oluşunu neden bilme­
diği, donanmanın üstünlüğüne rağmen, düşmanın Padişah sarayından top 
sesleri duyulacak kadar yakında harekâtta bulunmasına neden engel olun- 
mad'ğı, kıyıların^ korumaktan âciz bir donanmanın düşman kıyılarını na­
sıl abluka edebileceği soruldu ve istifaya davet edildi.

Bahriye Nazırının cevabı şu olmuştu: “Donanma, 12 zırhlısı ile Ba- 
tum’dan Adriyatik’e kadar gen'ş bir alanı korumakla görevlidir. Donan­
manın bir kısmı bu amaçla Batum’da, bir kısmı Girit’te, bir k smı da 
Bar’da bulunmakta ve görevlerini yerine getirmek için devamlı çalışmak­
tadırlar. Bu durum karş’sında asker ve malzeme taşımak için vapur kira­
lanması zorunluğu vardır. Bunlardan biri olan Mersin’in zaptı, şüphes’z 
kötü bir olaydır. Fakat, kuvvetli donanmaya sahip ülkelerin deniz harp­
lerinde de buna benzer esef verici olaylara rastlanmıştır. Yakında bu ola­
yın öcü alınacağına inanıyorum. Millet vekillerinin eleştirme yollu bu 
konuşmaları, şüphesiz subaylarımızı etkileyecekfr. Böyle yapacaklarına, 
olumlu konuşsaydılar daha iyi etmiş olurlardı. Kaptanın Slâv oluşuna ge­
lince, bundan haberim olmadığını kesinhkle söyleyebilirim. Bu kimsenin 
ihanet etmemiş olduğunu da iddia edemem.”

Bu görüşmeler sırasında adı geçen amiral Hobart Paşa, Levant Herald 
gazetesine gönderd’ği bir mektupla, bu konudaki yaymlara cevap vererek 
kendini savunmak lüzumunu duydu. Donanmanın faaliyetini anlatan bu 
mektup, Ek 2 dedir.

Bahriye Nazınnm Parlamento’da sözverdiği öcalma hareketi; dör­
düncü bölüm, 1878 yılı deniz harekâtında bildirileceği gibi, 12-14 Ocak’ta 
Gözleve, Kefe ve Anapa’nm zırhlı filo tarafından bombardumamyla ger­
çekleşecektir.

Yukarıda adıgeçen Fransızca esere göre: Rus yardımcı kruvazörler'- 
nin Türk Ticaret gemilerine karşı birbirini kovalayan zapt, müsadere ve 
yoketme hareketleri do-ayısıyla, Türk hükümeti daha 12 Eylül 1877 de 
dış ülkelerdeki temsilciliklerine aşağ daki bildiriyi gönderm'şti:



“Bazı hafif Rus harp gemilerinin birçok defalar abluka hattmı yara­
rak, her türlü savunma imkânlarından mahrum Türk ticaret gemilerini 
yakalayarak Rus Tmanlanna sevkedecekleri yerde, planlı şekilde batır­
dıkları görülmüştür. Bu usul harp, deniz hukuku yazarlanndan birçoğu 
tarafından eleştirilmiştir. Aksi düşüncede olanlar dahi, ele geçirilmiş 
ticaret gemilerinin yokedilmelerini üzüntü yaratıcı bir olay olarak kabul 
etmektedirler. Rusların, h'çbir askeri gereği olmayan ve yalnız suçsuzları 
hedef tutan bu yokedici politikalarım belirtmek uygun görülmüştür....” 
Büdiri, Türk deniz kuvvetlerinin aym hareketi yapabilecek kudrette oldu­
ğunu ve fakat şu ana kadar askeri hareketlerin gerektirmediği bu g‘bi 
sert hareketlerden kaçındığını” ilave etmekle sona ermekteydi. Ruslarm 
St. Petersburg adlı gazetesi, bu bildiriye alaylı bir üslupla cevap vererek 
kısaca, genellikle muharip devlet ticaret gemilerine karşı ötedenberi aynı 
şekilde işlem yapılmakta olduğunu ve Türklerin bu alanda Rus denizcüe- 
rine ders vermeye kalkışmalarının kabul edilemeyeceğini bildirmişti.

Not: 1877 sonundaki askeri ve siyasi durum için, birinci kitaba bak.
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DÖRDÜNCÜ BÖLÜM
1878 YILINDA DENİZ HAREKÂTI, MÜTAREKE VS BARIŞ

ANDLAŞMALARI

A. 1878 YILINDA DENİZ HAREKÂTI

1878 yılı başında, 1 Ocak’ta Sofya’yı ele geb ren Rus kuvvetleri^ gü­
neye doğru ilerlemiş, 6 Ocak’ta Süleyman Paşa kuvvetleriyle yaptığı mu­
harebeyi kazanarak ileri hareketine devam etmişti. Doğu’da, Erzurum 
kalesi, dayanmasını sürdürmekteydi. Türkiye’nin denizlerde iyi bir du­
rumda olmasına karşılık, kara cephelerindeki durum bütün umutlan suya 
düşürmüş bulunuyordu. Bunun üzerine Pad’şah II. Abdülhamit Çar’a çek­
tiği bir telgrafla mütareke isteğinde bulundu. Ruslar bu isteği henüz 
mevsimsiz bulmakta ve İstanbul kapılannda dikte ettirecekleri bir barı- 
şm daha yararlı olacağı düşüncesiyle harekâta devam etmekteydiler.

1. Karadeniz’deki Türk Harekâtı (KroM-1)

1877 yılmm son gününde, Batum komutanı ile am'ral Hobart Paşa ve 
Trabzon Vahşi arasında yapılan görüşmede, Batum-Ereğli k’yılannm ko­
runması yolunda; 1 Ocak 1878 de Şekvetil, Poti, Çamçıra önlerinde gös­
teride bulunulması, Hobert Paşanın Fethibülent korveti ve îzzeddin vapuru 
ile Samsun’a gitmesi ve İstanbul’daki Asantevfik firkateyninin de katıl­
masıyla, bu gemiler:'n Sinop ve havalisini, diğer üç geminin de Batum böl­
gesini korumaları ve beş geminin de Batum-Trabzon arasında karakol yap­
ması kararlaşmıştı.

1878 de Karadeniz’deki ilk Tlirk hareketi, 11 Ocak’ta zırhlı tümenin 
Sivastopol önünde gözükmesi oldu. Liman önünde rastlanan Yunan ban­
dıralı bir gemi yakalanarak İstanbul’a yollandıktan sonra, havanın kö­
tülüğüne rağmen, liman ağzmm gözetlenmesine devam olundu. 12 Ocak’ta 
Gözleve’ye gidilerek kasaba ve tahkimat 2000 metreden bombardıman 
edildi, 150 mermi harcandı. Bu esnada düşman bataryalarının gemiler 
üzerinde sağladıkları isabetlerin yaptığı hasar önemsiz ve fakat buna 
karşılık, bombardıman büyük ölçüde etkili oldu. Ardından, batı rotasıyla 
seyre devam olunurken karşılaşılan ş'ddetli bir karayel fırtınası yüzün­
den geri dönülerek 13 Ocak’ta Yalta’ya gelindi. Ki3nya dört mile kadar 
sokunularak gözetlemede bulunduktan sonra, 14 Ocak’ta Kefe (Feodos- 
ya) şehir ve tahkimatı, 132 mermi harcanmak suretiyle bombardıman 
edildi. Anapa’yı bombardımana ve Kerç boğazmm donup donmadığını keşfe
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gönderilmiş olan Asantevfik firkateyninin geri dönmesi, demir üzerinde 
beklendi. Bu görevden sonra gemiler, ancak 24 saat kadar yetecek olan kö­
mürlerini tamamlamak üzere Sinop’a gittiler. Aynı tarihte Batum’a gelen 
dört harp gemisi, İstanbul’un savunulması için tenmiş olan sekiz taburu 
yüklemeye başladı. Bu günlerde yurdun her tarafından bu amaçla kuvvet 
istenmekte ve bunlar donanma gemileri ile taşınmaktaydı.

2. Karadeniz’deki Eus Harekâtı:

1878 yılında Rusların bu denizdeki tek hareketi, torpito stimbotları- 
nın 15 Ocak’ta, Batum’daki Türk harp gemiler’ne yaptıkları taarruz oldu. 
Bir ana gemisiyle liman önüne getirilen bu botların attıklan torpitolardan 
ancak biri hedefini bularak liman ağzındaki İntibah adlı karakol gemisini 
batırdı. Harp süresince Rus den'z kuvvetlerinin Karadeniz’de Türk harp 
gemilerine karş’ elde ettikleri bu tek başarı. Çar II. Alexander’in bu bot­
lar personelini terfi ettirmesi ve para mükâfatıyla taltif etmesiyle değer­
lendirildi.

3. Akdeniz’deki Türk Harekâtı: 7):

Akdeniz’deki başlıca hareket, Rumel’ndeki Müşir Süleyman Paşa or­
dusunun Karaağaç’tan Gelibolu’ya taşınması oldu (Karaağaç-Gelibolu 
109 mil).

Rus ilerlemesi karşısında, 7 Ocak 1878 de Gümülcüne’ye çekilmek 
zorunda kalan Süleyman Paşa ordusunun, Bolayır hattını savunmak üze­
re, Gelibolu’ya taşınmasına karar verilmesi üzerine, yükleme limanı ola­
rak Karaağaç (Lagos) seçildi. Taşınacak kuvvet, piyade, süvari ve topçu 
olma küzere 35 bin kişi kadardı. Bu taşımaya üç frkateyn, yedi vapur ve 
iki romörkör ayrıldı. Osmaniye firkateyni ile Karaağaç’a gelen Ingiliz 
Deniz Albayı Menthorpe, bu taş manın düzenlenmesiyle görevlendirildi. 
İlk kafile olarak 4000 kişi yükleyen bir firkateyn ile 2000 kişi yükleyen 
bir vapur, 27 Ocak’ta hareketle iki gün sonra Gelibolu’ya vardı ve bun­
ları diğerleri takip etti. Bu arada bazı vapurlar da Kavala ve Dedeağaç’ 
tan yaralı ve göçmen taşıdılar. İki Mısır ve bir Tunus vapurunun katıldığı 
bu taşımalar sürüp giderken, hızlandırılmasıyla 31 Ocak’ta, Karadeniz 
komutanı Müşir Ahmet Vesim Paşa görevlendirilm’şti. Bu sırada, düş­
manın Edirne’ye girdiği 23 Ocak tarihinden önceki günlerde, hepsi 59 ta­
bur tutan piyade, süvari ve topçu kuvvetinin. Çatalca ve Bolayır hatları­
nın savunulmasına tahsis olunmak üzere; Rumeli’nin çeşitli yerlerinden 
Batum’dan, İzmir ve Girit’ten taşınmaları için vapurlar istenmişti. Ter- 
kos ve Büyükçekmece göllerine toplu dubalar konulması ve denizden de 
gereken tedbirlerin alınması, ayrıca bildirilm'ş bulunuyordu. Gerek bu



İstekler, gerekse 31 Ocak’ta bir vapurla Gelibolu’ya gelen Süleyman Pa­
çanın, Bolayır hattının savunulmasına Marmara ve Saros körfezi yanla­
rından katılmak üzere iki harp gemisi gönderilmesi isteği, aynı günde 
Edirne mütarekesinin imzalanmasıyla yerine getirilememişti.

Düşman işgaline uğrayan topraklardan gelen göçmenlerin bir kısmı. 
Sirkeci-Yedikule arasında vagonlarda bulunduklarından, Çatalca savun­
ma hattına gönderilecek erzak ve mühimmat, Yedikule’ye kadar deniz 
araçlarıyla sevk ve buradan trenlere yüklendiği gibi, Hobart Paşa komu­
tanlığındaki iki firkateyn ve iki vapurun Batum’dan getirdiği sekiz tabur 
da, 31 Ocak 1878 (mütareke) günü Küçükçekmece’ye çıkarılmıştı.
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B. MÜTAREKE, DENİZLE İLGİLİ MADDELERİ VE BARIŞ AND-
LAŞMALARI ;

1. Mütarekenin İmzası ve Denizle İlgili Maddeleri:

Yukarıda da bildirildiği gibi. Padişah II. Abdülhamit Ocak 1878 ba­
şında Çar’a gönderd’ği bir telgrafla mütareke ve barış teklifinde bulun­
muştu. Çar’m buna “Biraderinin mütareke yapmaya yetkili olduğu ve 
heriki ülkenin devamlı ve kavi bir barışa muhtaç olduğu” yolundaki olum­
lu cevabına rağmen, oyalayıcı bir hareket hattı izleyen Ruslar, 23 Ocak’ta 
Edirne’ye girdiler. Burada başlayan ve 31 Ocak’a kadar süren görüşmeler 
sonunda, Edirne mütarekesi imzalandı ve o günün saat 1900 undan it’ba- 
ren yürürlüğe girdi.

Mütareke şartlan arasında denizle ügUi olarak şunlar bulunmakta 
idi: Boğazlardaki Rus hak ve çıkarlarının korunması yolunda Padişah ile 
Çar arasında direkt görüşmeler yapılacak, Tuna’da boşaltılacak Türk ka­
leleri arasında Sünne de Ruslara bırakılacak, mevcut silah ve malzeme 
boşaltıldıktan ve harp gemileri çek’idikten sonra burası terkedilecek, Tu­
na’da gidiş geüşe müsade edilecek, Karadeniz limanlarının ablukası kal­
dırılacak, mütareke süresince gemiler bu limanlara girip çıkabilecek ve 
Ruslar, Burgaz ve Midye’den ikmallerini yapabileceklerdi.

Tuna’da boşaltılacak olan Rusçuk ve S listre kalelerinden yüklenen 
top ve mühimmat ile Tuna’da kalmış harp gemileri ve diğer deniz araçla­
rının Sünne’ye gelmeleri, Rusların bu nehirdeki engelleri henüz kaldır­
mamış olmalar ndan dolayı gecikmiş, bu gemileri karşılamak üzere Sün­
ne ye gelmiş olan Muinizafer korveti Ue Asir vapuru, bu nedenle Varna’ya 
dönmüşerdi. -



2. Bir İngiliz Filosımun IstanbuFa Gelişi:

Rusya, Osmanlı İmparatorluğu ile yapacağı barışın koşullarını daha 
25 Ocak’ta resmi olarak İngiltere’ye bildirmişti. Bu koşulları ve özellikle 
boğazlarla ilgili olan kısımları kendi çıkarlarına aykırı bulan IngUtere, 
Akdeniz’deki kuvvetlerinden bir kısmmı harekete getirdi. 25 Ocak’ta, İn­
giltere’nin İstanbul’daki elçisi hükümete, bir İngiliz filosunun Çanakka­
le’den gireceğini, buna izin verilmesini, bu yapılmayıp ateş açılacak olur­
sa, karşılık verUeceğini ve bu konuda kesin emir almış olduğunu bildirdi. 
28 Ocak’ta, Çanakkale boğazı Kumkale önlerinde, yedi İngiliz harp gemisi 
görülmüş bulunuyordu.

Şubat 1878 de başında Avusturya-Macaristan, 1856 ve 1871 andlaş- 
rnalarına imza koymuş devletleri, Türkiye-Rusya arasında yapılmak üzere 
olan banşa karşı vaziyet almak üzere, ulaslararası bir konferansa çağırdı. 
Bunun başlangıçta bir karşılık görmemesi üzerine, İngiltere ve ardından 
İtalya ile Fransa ve nihayet Avusturya-Macaristan BâbıaJi’ye müracaat­
la, gerektiğinde filolarmı Çanakkale boğazından sokmak müsadesin: iste­
dilerse de uygun cevap alamadılar.

10 Şubat’ta altı harp gemisi ve bir yattan kurulu İngiliz filosu, bo­
ğaza girerek İstanbul’a gitmek için kesin emir almış olduğunu boğaz mu­
hafızlığına bildirdi. Amiral gemisine davet edüen boğaz muhafızı, bu ko­
nuda bir müsadenin çıkmamış olduğunu büdirmesi üzerine özür dileyen 
amiral, Beşike ye döndü. Aynı tarihte prens Gorçakof bir İngiliz filosu 
İstanbul’a geldiği takdirde, Rusların İstanbul’u zaptedecekler'ni devletle­
re bUdirmişti. Buna rağmen, üç gün sonra, 13 Şubat’ta Amiral Hornby 
komutasındaki dokuz muharebe gemisinden kurulu İngiliz filosu, devlet­
ler hukukuna aykırı olarak, kar fırtınalı bir havada boğaza girerek Ge­
libolu ve Bolayır önlerine birer gemi bıraktıktan sonra, İstanbul’a yollan­
dı. Filo boğaza girerken, boğaz muhafızı amiral gemisine gönderdiği bir 
subayla bu girişi protesto ettiyse de “Marmara denizine girmek iç n 25 
Ocak’ta kesin emir alınmış olduğu” cevabı ile karşılandı [1]. Altı İngiliz 
harp gemisinin Adalar önüne demirlemesi, Rus hassa süvaris‘ öncülerinin 
İstanbul’dan yarım günlük bir mesafeye vardıkları güne rastlar. Gerçi bu 
İngiliz gemi'erinde çıkarma kuvvetleri yoktu; Fakat birkaç gün içinde 
İMaha’dan 8000 kişi kadar bir kuvvet gefrebilirîerdi.

18 Şubat’ta Grandük Nikola, Padişaha başvurarak, İngilizlere karşı 
bir korunma mahiyetinde 10 bin Rus askerinin İstanbul’a girmesini teklif 
etmiş ve fakat kabul edilmem'şti.
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[11 Der Russisch - Türkisches Krieg 1877-1878’in Europa Wien 1893. Avusturya 
Yarbayı Anton Springer.
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İngiliz filosunun gelmesi üzerine, Rus piyade kuvvetleri Çatalca bat­
tım aşarak İstanbul önündeki tarafsız bölgeye kadar sokuldular. Bu su­
retle meydana gelen gergin durum, Londra-Petersburg arasında al p ve- 
ri’en notalardan ve Padişahın İngiltere Kraliçesine telgrafla müracaatın­
dan sonra, filonun Mudanya’ya çekilmesiyle b’r derece düzeldi; Ruslar da 
tekrar Çatalca hattı gerisine çekildiler.

20 Şubat’ta, Saros körfezi kuzey kıyılarmm düşman elinde bulunması 
dolayısıyla, Gelibolu yarunadası kuzey kıyılarına bir çıkanna ihtimaline 
karşı, harp gemileri istenmekteydi.

3. Yunan Eşkiya Harekâtma Karşı Alman Tedbirler:

Daha Temmuz 1877 de, bu amaçla Selanik bölgesine bir Korvet, 23 
Ağustos’ta Golos’a bir vapur, Prevezc’ye bir gambot, Kesendire bölgesine 
de bir vapur gönderilmiş ve daha fazlasının o günün koşullan gereği müm­
kün olmayacağı bildirilmişti.

Yunan eşkiyanın Şubat 1878 de artan hareketlerine karşı Golos’un 
savunulması için top ve maym istendiği sıralarda, aynı zamanda Girit’e 
yaptıkları kaçak sevkiyatı önlemek üzere, 21 Şubat’da Asantevfik firka­
teyni Girit’e ve Mahmudiye de Narda körfezinde karakol yapmak göre­
viyle gönderildi. Bunu 27 Şubat’da, Gelibolu’dan yüklenen dört taburun 
Narda körfezine gönderilmesi takip etti. Bu sırada, önceden Golos’a gön­
derilen 10 ve Preveze ye yollanan beş mayın için bir uzman ile yedek 
parçalar istenmekleydi. Mart aymda^ Yunaklara karşı asker gönderilmesi 
devam etti. İstanbul’dan bir batarya topla Bola\nr’dan beş tabur Goîos 
ve Narda’ya, yine Bolayir’dan bir kuvvet Girit’e gönderildi.

4. Yeşilköy (Aj^astafanos) Barış Andlaşması (Aynnüları için bi- 
riııcî kısma bak.):

Edime mütarekes’ni, 3 Mart 1878 de Yeşilköy’de imzalanan barış 
and]aşması izledi. Rus kuvvetleri 24 Şubat’ta buraya vamıışlardı. 29 mad­
de üe bir ek fıkradan ibaret olan andlaşmanm deniz’le ilgili maddeleri; 
Tıma’da bundan böyle harp gemileri bulundurulmaması, bu nehir delta­
sındaki adalann Ruslara terki ve Karadeniz’deki Rus fcaretinin Türk 
donanması tarafından zarara uğrat’îmış olmasına karşüık 400 milyon 
Rublelik bir tazminat ödenmeseydi. Tazminatın toplamı 410 milyon Rub­
leyi bulmaktaydı. Türkiye’nin mali durumu bunu ödemeye elverişli olma-
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dığmdan, Dobriçe’deki Tulca sancağı, Ardahan, Kars, Batum, Beyazıt, 
Tuna deltasındaki adalarla Yılanadası Ruslara bırakılmak suretiyle 100 
milyon Rublelik bir indirim yapılarak tazminat miktan 310 milyon Rub­
leye düşürüldü. Bundan başka, Çanakkale ve Karadeniz boğazlan harpte 
ve barışta, Karadeniz’deki Rus limanlarından çıkan veya buralara gelecek 
olan tarafsız milletler gemilerine açık olacak ve Türkiye, gelecekte, Ka­
radeniz ve Azak denizi limanlarına 1856 Paris andlaşmasma aykırı bir 
abluka uygulamayacaktı.

Ruslar, bu andlaşmanm görüşülmesi sırasında, altı Türk firkateyni­
nin teslimini istemişler ve fakat Padişahın bunu kesinlikle reddetmesiyle 
isteklerinden vazgeçmişlerdi.

Bar ş andlaşmasmda, Rusların İstanbul ve Burgaz bölgelerinde bu­
lunan kuvvetlerinin çekilip yurtlarına gönderUmek üzere toplanacakları 
limanlar tesbit olunmuştu. Buna göre, Tekirdağ iskelesi üe Burgaz ve Ah- 
yolu limanlanndan ve Yeşilköy’den yararlamlacaktı. Ruslar bu amaçla, 
adı geçen yerlere taşıt gemUeri gönderdiler. Bu esnada, Yeşilköy sularımn 
ağır top, mühimmat ve hayvanlan yüklemeye elverişli olmadığı görülün­
ce, buradaki asker, silah, mühimmat ve malzemeyi Büyükdere’ye nakle­
derek yüklemeyi buradan yapmak için müracaatta bulundular. Türk hü­
kümeti, buna şu düşüncelerle karşı çıktı: Büyükdere’ye bu asker ve eşya­
nın gelmesi, İstanbul’a Rus kuvvetlerinin girmesi demekti. Uzun sürecek 
olan yükleme sırasmda zuhur edecek polit'k hallerden Ruslar yararlana­
bilir ve İngiliz füosu da bunu bahane ederek İstanbul’a girebilirdi. Kaldı 
ki, İstanbul, barış andlaşmasmda tesbit edilmiş olan yükleme yerlerinin 
dışında bırakılmıştı.

Dışişleri Bakanhğı ile Rus elçiliği arasında bu konuda yapüan yazış­
malar sonunda, şu anlaşmaya varıldı: Yeşilköy’deki Rus kuvvetleri, ta­
kımlar halmde, Belgrat ve Bahçeköy bölgesindeki yolun dolaylarında 
toplanacak, Büyükdere’deki taşıt gemileri harekete hazır olunca, bu kuv­
vetler bölük bölük giderek hemen gemilere binecekler, bu suretle Rus kuv­
vetleri Büyükdere’de ancak yükleme süresince kalacaktı. Ertesi gün ge­
milere ne m'ktar asker binecekse, Belgrat bölgesinde o kadar asker topla­
nacaktı. Bunlardan bir takımı gemiye binince, ardından diğer gemiye bi­
necek olanı gelecekti.

Mart 1878 ortalarında Büyükdere’de iki Rus harp gemisi ile sekiz 
vapuru ve Yeşilköy’de de dört vapuru bulunmaktaydı. Bu dört vapurdan 
biri, üç tabur asker ve diğerleri askeri eşya getirmişlerdi. Bundan da, bir
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yandan Büyükdere yoluyla sevkiyat yaparlarken, diğer yandan İstanbul 
önündeki kuvvetlerini takviye etmekte oldukları anlaşılmaktadır. İngiliz­
lerle bir harp ihtimaline karşı, Burgaz’dan 20 bin asker getirmeyi dahi 
tasarlamaktaydılar.

Yeşilköy banş andlaşması, 18 Mart 1878 de, taraflarca onaylandı. 
26 Mart’da Livadya yatıyla Dolmabahçe’ye gelen Grandük Nikola ve ma­
iyeti, Padişah tarafından kabul edildi; Ardmdan Beylerbeyi sarayına gi­
derek burada Padişahm karşı ziyaretim kabul etti.

5. Berlin Andlaşması. (Ayrıntıları için birinci kısma bak.):

Ingütere ve Avusturya-Macaristan, Yeşilköy banş andlaşmasını ka­
bul etmediler. Hattâ, Rusya ile bir harp ihtimaline karşı parlamentoların­
dan ödenek dahi aldılar. Bu gergin durumun sürdüğü Nisan ortalannda, 
Ruslar Yeşilköy’de, İstanbul ve deniz tarafından vaki olacak bir taamıza 
karşı tahkimat yapmalıta, aym şey Davutpaşa ve dolaylarında Türk kuv­
vetleri tarafından yapılmakta ve henüz Marmara’yı terketmiş olan İngi­
liz filosu, Adalar bölges’nde tal'm atışlan yapmaktaydı.

İngiltere, Yeşilköy andlaşmasmın Avrupa büyük devletlerinden ku­
mlu bir kongrede incelenmesini istedi, 30 Ma5us 1878 de, bu konu üzerin­
de Ingütere ile Rusya arasında bir yakınlaşma oldu. Bu sırada Türkiye 
ile İngiltere arasında imzalanan bir andlaşma ile, 4 Haziran 1878 de Kıb- 
ns adası, İngiliz idaresine bırakıldı. İngiltere buna karşılık, Ruslar Ana­
dolu’da yeni bir tecavüzde bulunacak olursa, Türkiye’ye sUahh yardamda 
bulunacaktı. 306 yıl sekiz ay 19 gün Türklerin elinde kalmış olan bu ada­
daki İngiliz idaresi, Ruslarm Kars, Ardahan ve Batum’u iade etmelerine 
kadar sürecekti. İngiltere, Birinci Dünya Harbi başmda, 5 Kasım 1914 de 
bu adayı ülkesine katacak, bu hareketi ancak 24 Temmuz 1923 Lozan ba­
nş andlaşmasıyla Türkiye tarafmdan kabul edilecektir.

13 Haziran 1878 de Berlin’de toplanan Kongreye; Türkiye, Almanya, 
Fransa, Ingütere, Rusya, Avusturya-Macar’stan ve İtalya katıldı. 13 
Temmuz’da imzalanan andlaşma üe, harpten önce Avrupa, Asya ve Afri­
ka’da 4297000 kilometre kare toprağı ve 40,5 müyon nüfusu olan Osmanlı 
devleti, 210 bin kilometrekarelik bir toprak ve 5,5 milyonluk bir nüfusu el­
den çıkarmış oldu. Ayrıca, 802,5 milyon franklık bir de tazminat verdi.

Bu andlaşmanm denizle ügili olan maddelerine göre; Girit adası Tür­
kiye’de kalacak, Tuna deltasındaki adalar ile Tulca sancağı ve Dobriçe 
Romanya’ya, Bar limam Karadağ’a bırakılacak, serbest gidiş geliş için
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Tuna nehrinde Delta-Demirkapu arasındaki kaleler yıkılacak ve bu kısma 
hiçbir devletin harp gemisi giremeyecek, Ruslar tarafından tahkim edil­
meyecek olan Batum, serbest liman olacaktı. Boğazlara gelince: 1856 Pa­
ris ve 1871 Londra andlaşmalan gereğince kurulmuş olan statü, sürdürü­
lecekti. Bu andlaşmaların birincisine göre, boğazlarm kapalı tutulmasını 
kapsayan 13 Temmuz 1841 Londra andlaşması yürürlükte kalacak, İkin­
cisine göre de Karadeniz’in tarafsızlığı kalkacak, Türkiye, s’lahlı bir an­
laşmazlık olmasa dahi, dost ve müttefik filoları Karadeniz’e geçmekte 
serbest bırakılabilecekti.



BEŞİNCİ BÖLÜM

İDARÎ FAALİYETLER

A. TEŞKİLAT:

Harekâtın sevk ve idaresinde olduğu gibi; ikmal, ulaştırma, sağlık ve 
personel işleri de merkezden. Bahriye Nezaretinden yürütülmüştür. Ne­
zaretin bu işlerle ügili Nizam, Levazım, Sıhhiye ve İmalat daireleri ile fab­
rikalar ve Ereğli maden nazırlıklan, işbirliği yapmışlardır.

Donanmanın Karadeniz’de üs ve demir yeri olarak kullandığı Burgaz, 
Varna, Balç’k, Kavama, Köstence, Sünne ve Batum, ikmal teşkilâtmda 
yer alan başlıca limanlar olup özellikle bunlardan Burgaz, zahire bakı­
mından önem taşımakta, Akdeniz’deki tek üssü de Girit’in Suda limam 
^d^

B. LOJÎSTÎK:

1. İkmal:

Başlıca ihtiyaç elan kömür, Zonguldak havzasından gemilerle taşm- 
mak ve Karadeniz’de Batum, Sünne, Sinop ve Ereğli’de, Akdeniz’de 
Suda’da ve bunların dışmda İstanbul’da depo edilmekteydi. Gerektiğinde, 
Varna, Balçık ve Kavama’ya da gönderilmekteydi. Diğer ihtiyaçlardan 
orzak, malzeme vesair eşya, kısmen gönderilmek, kısmen de yerinden sağ­
lanmak suretiyle yerine getirUmiştir. Toplar ve hafif silahlar ile bunların 
cephanesi, Haliç tersanesindeki fabrikalar ile Tophane’den olmak üzere 
yurt içinden, kısmen de Amerika ve îngütere’den sağlanmıştır.

Gemi onarım ve yapımında kullamlan tomruklar. Tuna beylikleri ile 
Bulgaristan’dan, kereste, buranda bezi ile halat yapımına yarayan ken­
dir, yurt içinden sağlanmakta ve Haliç tersanesi fabrikalarında işlenil- 
mekteydi.

Demir, zincir, tel halat ve çivi gibi imalâtta, Tokat ve Samako’daki 
madenler, gereken ükel maddeleri vermekteydi. Gemi yapımında kullanı­
lan kırmızı meşe çam ve karaağaç, Sinop-Akliman’dan yüklenirdi. Baş­
langıçta, Kastamonu ve Eyüp’teki ipekhanelerde elle örülen halatlar, 1872 
den itibaren, Haliç tersanesinde kurulan ve buharla işleyen halat fabrika­
sında yapılmaya başlanmıştı.



Çok harcanan peksimet, Gelibolu ve Haliç teki fınnlarda yapılırdı. 
Kara kuvvetlerindeki besleme ve giydirme işlerinin pek düzenli olmama- 
sma karşılık, donanmada, koşullarm elver'şli olması dolayısıyla, bu işlerin 
daha iyi cereyan etmiş olduğu kabul edüebilir. Karada nadir olarak sıcak 
yemek verilmesi ve kıyafetlerin bir olmaması gibi hallere deniz kuvvet­
lerinde rastlanmamıştır. Tayinatla birlikte alman maaşlara gelince: pek 
seyrek olarak verüd gi anlaşılmaktadır.

2. Ulaştırma:
Donanmamn bütün harp süresince yaptığı veya koruduğu nakliyat, 

pek önemü olmuştur. Karadeniz, Akdeniz, Ege Denizi, Kmldeniz, Adriya­
tik, Marmara ve Doğu Akdeniz’de bindirme ve indirme yeri olarak kulla­
nılan limanlardan [1] asker, silah, mühimmat, erzak, göçmen, yaralı, 
hasta ve Milis kuvvetleri (Kuvvayı Muavene) nakliyatmda yararlaml- 
mıştır. Karadeniz’deki nakliyata düşman müdahalesi, yok denecek dere­
cede az olmuş, diğer denizlerde hiçbir düşman etkisine uğran’lmaksızm 
serbestçe hareket edilmiş, Rumeli ve Anadolu cepheleri her bakımdan 
beslenmiştir. Harpten önceki günlerde Trabzon, Batum ve Varna yoluyla 
yapılan yığmaklarda, harpte Sohum’un boşaltılmasmda, cephelerde duru­
mun kötüleştiği ve sonuna doğru İstanbul’un tehlikeye düştüğü günlerde, 
nakliyat azami haddine varmıştır. Normal nakliyatta bazen, özellikle 
Avusturya’mn Loyt kumpanyası gemilerinden ve Fransız gemüerinden 
navlun karşdığı küçük ölçüde yararlamidığı da olmuştur. Tunus ve Mı­
sır’dan yap lan nakliyata buraların gemileri de katılmış, zaman zaman 
yurtiçi nakliyatta da yer almışlardır.

Bu nakliyat, 1878 başlarında Girit’teki ayaklanma hareketlerinin ve 
diğer Yunan eşkiya faaliyetinin çoğalması karşısında, Girit adasına ve 
Narda körfezine yapılanlarla daha da artmıştır. Rus kuvvetlerindi Tuna’ 
yı aşıp Balkanlarda hızla ilerlemeye başladıkları günlerde, Temmuz 1877 
de, Karargâh’daki Müşir Süleyman Paşa kuvvetlerinin Adriyatik’ten De- 
deağaç’a kısa bir süre içinde taşınması, düşmanm önlenmesini sağlamış 
olması bakımından başarılı, önemli ve düşman için sürprizli bir hareket 
olmuş, bu kuvvetler'n sonra. Ocak 1878 de, Karaağaç’tan sür’atle Gelibo-
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[1] Karadeniz’de: Varna, Köstence, Sohiım, Çamçıra, Batum, Trabzon, Samsun, 
Sinop, İnebolu ve Ereğli.
Ege’de: Girit, Golos, Selanik, Kavala, Karaağaç, Dedeağaç ve İzmir.
Doğu Akdeniz’de: Silifke, Mersin, İskenderun, Lâzkiye, Şam Trablus, Bej'^rut, 
Yafa, Hayfa, İskenderiye, Bingazi ve Batı Trablus. /
Batı Akdeniz’de: 'Tunus.
Adriyatik’te: Şingin, Batr ve Klik.
Kızıldeniz’de: Cidde, Hudeyde ve Konfide.
Marmara’da: Çanaklcale, Gelibolu, Bolayır, Karabiga, Mudanya ve İstanbul.
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lu’ya getirilmesi de, Bolajnr hattının savunulması için zamanında alınmış 
bir tedbir olmuş ve bütün bunlar, deniz egemenliğinin önemini ortaya ko­
yan birer örnek olmuştur.

Dış ülkelerden, Amerika ve İngiltere’den sağlanan tüfekler, bunlarm 
cephanesi ve diğer harp malzemesi, bu devletler bandralannı taşıyan ge­
milerle yurda get'rümiştir. Bir vapunm Eylül 1877 başında İstanbul’a 
vardığı, bir başkasmın aynı yılın 19 Temmuz’unda Malta’ya geldiği ve bir 
üçüncüsünün de 21 Kasım 1877 de Çanakkale boğazından girdiği anlaşıl­
maktadır. Bu gemilerden ilkinin, Amerika’dan hareketinden sonra bir 
Rus korveti tarafından takip edilmesi üzerine, yükü 180 b’n altun değerini 
bulan bu geminin korunması için, 1877 Ağustos’unun son haftasında, Gi­
rit’ten Orhaniye firkateyni Cebelitarık’a (Cıbralta’ya) gönderilmiştir. 
Bir arahk, İngiltere tezgâhlarında yapımı b'tmiş olan Hamidiye firkatey­
ninin bu nakliyata tahsis edilmek suretiyle yurda getirilmesi sözkonusu 
olduysa da, tarafsızlığı gereği, îngütere’nin bu geminin emniyetini üzeri­
ne alamaması ve bu amaçla başka b’r geminin gönderilmemesi karşısında, 
bundan vazgeçilmiştir.

Heberleşmelere gelince: Bu alanda limanlardaki tellitelgraf merkez­
lerinden yararlanılmış, telgraf hattı olmayan yerlerde de gemUer kulla­
nılmak suretiyle haber almıp verilmiştir.

3. Sağlık tşleri:
Harp yıllarındaki sağlık işleri hakkmda bir bilgiye rastlanılmaması 

dolayısıyla 1875 yılı askeri Salnamesi üzerinde yapılan incelemelerle bir 
fikir edinilmeye çalışılmıştır. Buna göre; Bahriye Nezareti sağhk daire­
sinde, Donanmada, 'Tuna Deniz Komutanlığında, Deniz Okulunda, Cidde’ 
de ve Basra komutanlığında, Kasımpaşa Bahriye Merkez Hastanesinde ve 
Girit’in Suda üssü hastanesinde, tabip ve eczacı subaylarla Cerrahları gö­
rev almışlar ve bunlardan bir kısmmı Rum, Ermeni ve Yahud’ azınlıkla­
rından olanlar teşkil etmiştir. Harbin başlangıç yılı olan 1877’e kadar ge­
çen iki yıl içinde esaslı değişiklikler olamayacağına göre, bu durum harp 
yıllan için de kabul edüebilir. Kara kuvvetlerinin yurdun çeş’tii yerlerin­
de bulunan hastanelerinden de faydalandığını bir gerçektir. Buna, Eylül 
1877 sonlannda, Peykizafer kalyonmıun hastane olarak kullanılmak üze­
re, kara kuvvetleri emrine verilerek Sirkeci iskelesine yanaştıniması gibi 
b’r karşılıkta bulunulmuştur.

4. Muhtelif Suuflann Hizmet Faaliyetleri, Araç ve Silah Bakım 
Usulleri:

Gemi yapma ve onarım işlerinde. Kalyon büyüklüğüne kadar gemüerin 
yapımı, 1876 yılında kapanmış ve bu yıla kadar geçen 38 yıl içinde Haliç, 
İzmit, Gemlik, Sinop, Girit ve İskenderiye tersanelerinde 4 ahşap kalyon.



5 ahşap firkateyn, 5 korvet, 21 vapur, 2 zırhlı duba ve 4 gambot olmak 
üzere 43 parça gemi yapılmıştır. Harbin çıkmasıyla gemi yapımı durmuş 
ve yerini onarımlar almıştır. Bu yüzden Haliç’teki Nusratiye zırhlı firka­
teyni tamamlanamamıştır. Ayrıca, İngiltere tezgâhlarındaki bir zırhlı 
firkateyn ile iki zırhlı korvet yurda getirilememiş ve harpten sonra da 
ai’nmalarından vazgeçilmiştir.

Yapım ve onanmlarda, Haliç’teki Camialtı, Hasköy Valde kızağı ve 
Taşkızak’tan yararlanılmıştır. Havuzlamalarda, Azapkapu-Kasımpaşa 
arasında bulunan, IH, Selim veli. Mahmut zamanında yapılmış ve Abdül- 
aziz devrinde genişletilmiş olan üç kuru havuz ile, II. Abdülhamit zama­
nında parça halinde Avrupa’dan getirilerek montesi tersanede yapılmış 
ve Mayıs 1873 de tamamlanmış 150 tonluk bir yüzer havuz’dan yararla- 
n'lmıştır. Bundan başka, Şubat 1877 de, Girit’in Suda limanında bir ha­
vuz yapılmasına başlanmıştır.

1853-1856 Osmanlı-Rus harbinden sonra, İngilizlerin yardımıyla islâh 
edilen Haliç tersanesi tesisleriyle yeni kurulan top, hadde ve çelik fabri­
kaları sayesinde, zırhlı gemilerin kazan ve makinalan ile diğer tertibatla- 
rmı, hafif ve ağır silahlarmı yapmak mümkün olmuştur.

Haliç’in Hasköy semtinde bulunan, sözü geçen üç yeni fabrikadan 
birincisi, 37-150 mm. liğe kadar namlu, gemi ve kıyı topu kundakları, tü­
fek ve top mermisi yapmaktaydı. Çelik fabrikasında, 40 tona kadar çelik 
blok dökülmekte, demir, Simens Marten usulüyle çeliğe çevrilmekte ve 
ısıtma için lüzumlu havagazı, yerinde elde edilmekteydi. Çekiçhane ile 
bazı imalâthanelerden ibaret olan Haddehanede ise, müteahhit buhar çe­
kiçleri bulunmakta, her türlü levha ve malzeme burada hadde haline ge­
tirterek şekillendirilmekteydi. Bu imalâtta, yurttaki demir ve bakır ma­
denlerinden, Zeytinburnu fişekhanesi ile Bakırköy baruthanesinden de 
faydalamlmıştır. Mayın yapımına daha 1872 sonlarında Tersane ve Zey- 
tinbumu fabrikalarında başlanılmış 1875 de Portsmus tersanesine ma- 
ymcı subaylar gönderilmişti. Torpito silahı ise, 1882 de Torpitobotlann 
ısmarlanmasıyla ancak 1885 de Türk Bahriyesine girebilmiştir.
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C. PERSONEL FAALİYETLERİ:

1. Harbin 'Başmda, Devammda ve Sonunda Personel Kuvvesi ve 
Kayıplar:

Harbin başında ve sonundaki personel kuvvesi tesbit olunamamıştır. 
Bir fikir edinilmek üzere müracaat edüen 1875 askeri salnamesine göre, 
bu yılda Üsteğmen-Ferik rütbelerinde çeşitli sınıflardan 1543 subay, kâtip



ve imam, tersanede 1981 subay, asker ve sanayi sınıfmdan 16211 kişi ve 
2252 sivil işçi görevli bulunmaktaydı. İki Müşir, Cezayir-i Bahr-i Sefit 
(Akdeniz adaları) valil’ğinde ve Tuna filosu komutanlığında görevliydi­
ler. 1878 yılında ölü, yaralı ve hasta olarak 2000 kişi kadar bir personel 
eksilmiş bulunuyordu.

2. Personel İkmali:

Samsun, Trabzon, Giresun ve İnebolu askerlik dairelerinden sağlan­
makta olan erlerin ödev süreleri, yedi yıl muvazzaflık ve beş 3ul ihtiyat 
olmak üzere 12 yıldı. Gemici ve tüfekli (S lahendaz) olarak ikiye ayrılan 
erlerden gemiciler, gemilerin ve üzerlerindeki silahların personelini. Ni­
zamiye kıt’alan teşkilâtına tabi olan tüfekliler de, üç taburlu bir alay teş­
kil etmekteydiler. Kara p'yadesinden pek az farklı olan bu birlik, tersane 
garnizonunda bulunmakta ve gerektiğinde gemilere müfrezeler vermek­
teydi. Ayrıca, her biri sekiz bölüklü dört işçi taburu vardı.

Subaylara gelince: pek azı deniz okulunu bitirmiş, çoğu ve özellikle 
yüksek rütbelileri, daha z’yade ameli yetişmiş kimselerdi. Dört yıl idadi 
ve üç yİ bahriye sınıflarım kapsayan Heybeliada deniz okulu, subay 
adayları yetiştirmekte, bunlar iki yıl okul gemilerinde bulunduktan sonra 
üsteğmenliğe yükselmekteydiler. Makina subayları ise, 1852 de kurulmuş 
olan Haddehane Ameliyat okulundan yetişmekte, ayrıca Heybeli deniz 
okulu idadi sınıfından kur’a ile İnşaiye ve makina sınıflarına öğrenci ay­
rılmaktaydı. 9 Mayıs 1877 de. Heybeli deniz okulu 33 güverte, altı makina 
ve bir inşaiye subay adayı mezun vermiş, aym tarihte 27 güverte, dört 
makina ve bir inşaiye öğrencisi, harbin gösterdiği ihtiyaç dolayısıyla, da­
ha Bahr’ye üçüncü sınTta iken Teğmen olarak donanmaya verilmişler­
dir [1].

Yabancı personel konusunda, başta ferikamiral rütbesindeki İngiliz 
Hobart Paşa gelir. 1868 Şubat’mda sözleşmeli olarak Türk devleti hizme­
tine girmiş, Livaamiral olarak komuta meclisi üyeliği ve donanmada tü­
men komutanlığı yapmış, Ocak-Mart 1869 G'rit ayaklanmasında görev 
almış, 1873 de Heybeli deniz okulu komutanlığı yaptıktan sonra, 1877-1878 
harbinde Karadeniz filosunda müşavir ve filo komutanı olarak görev al­
mıştır. 1881 de Müşirliğe yükseldikten sonra, 19 Haziran 1886 da ölmüş­
tür.

İDARİ FAALİYETLER

[1] Hakim Tümamiral Fahri Çöker, Son yüzyılda Türk bahriyesini yönetenler 
Deniz Basımevi, 1969.. .
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Albay olarak aynı şekilde hizmete girmiş olan İngiliz albayı Woods 
Stivin, adı geçen amiralin yardımcılığında, deniz okulunda harp tekniği, 
deniz hukuku, torpito ve gemicilik öğretmenliğinde bulunmuş ve harpte 
mayın dökme ve kaldırma işleriyle görevlendirilmiştir, 1882 de Liva ve 
1886 da ferikliğe yükselmiştir. Bunlardan başka, donanma kurmaybaşka- 
nı olarak İngiliz Albayı Manthorpe, zırhlı firkateynlerde birinci makina 
subayı olarak IngUiz subayları, deniz okulunda da, 1870 de hizmete alm- 
mış olan iki İngiliz subayı Yb. Moris ve Yzb. Coloni ile, dil öğretmeni iki 
sivil Ingüiz, Wals ve Worin bulunmaktaydı.

3. Personel İdaresi:
Sınıflandırma, tayin ve terfi işleriyle Bahriye Nezaretinin N'zara Da­

iresi meşgul olmuş, Taltif işlerinde bu harpte Ordu komutanlıklarına ve­
rilmiş olan yetkiye, deniz kuvvetlerinde rastlanmamıştır.

4. Moral:
Karadeniz ve Akdeniz’deki deniz egemenliği, bunun sağladığı hareket 

serbestliği, donanma personelinin moralini yükseltmede ve bunun sürdü­
rülmesinin de şüphesiz etkili olmuştur. Ancak bunun, kara cephelerindeki 
harekâtın gittUcçe aleyhe dönmesi karşısmda zamanla eski derecesini 
kaybetmiş olması da bir gerçektir [1].

5. Disiplin, Kanun ve Nizam:
Türk donanmasının üzerine almış olduğu görevleri zamanmda ve 

hakkıyla yapmış olması, sıkı bir disiplinin varlığı, kanun ve nizamlara 
uyulması ile mümkün olmuştur.

D. SİVİL İŞLER:

1877-1878 harb’nde kara kuvvetlerinde Kuvvayı Muavine adıyla kul­
lamlan Milis kıt’alarma, deniz kuvvetlerinde rastlanmaz. Grönüllü olarak 
veya hükümetin daveti üzerine görev alan bu çeşit kıt’alar, özellikle cep­
helerde durumun kritik bir hal aldığı zamanlarda ve Anadolu cephesin­
deki düşmanm bir kısım kuvvetlerini üzerine çekmek amacıyla Kafkas 
k^yılarma yapılan çıkarmalarda kullanılmışlardır.

îdare-i Aziz’ye admı taşıyan ticaret filosu, 1870 de Heybeliada’da De­
niz okulunun yamnda kurulan Deniz Ticaret okulu, Tuna’dald İdare-i 
Nehriye vapurlan ve diğer küçük tekneler, deniz harekâtında yeralan sivil 
teşekküller olmuştur. Bunlardan başka, özellikle tersanelerde, işçi olarak 
ve diğer teşekküllerde memur olarak büyük bir sivil kitle bulunmaktaydı.

[1] Aynntılan için, Silahlı Kuvvetler tarilıi kısım V.’e bak.
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1877-1878 Osmanlı-Rus harb'ndeki Türk donanması, 1861-1876 Ab- 
dülaziz devrinde sağlanmış, büyük donanmalar arasında Ingütere ve Fran­
sa’dan sonra üçüncü olarak yeralmış bir deniz kuvvetiydi. Bu sayede Ka­
radeniz ve Akdeniz’de kurduğu egemenlikle serbest hareket edebilmiştir. 
Karadeniz’de, özellikle Kafkas cephesinde kara kuvvetlerini desteklemiş, 
çıkarmalar, yapımş düşman kıyılarmı abluka ve bombardıman etmiş, 
her iki denizde nakliyatı sağlamış, korumuş ve düşmaninkine engel olmuş­
tur. Yeşilköy (Ayastafanos) barış andlaşmasmm 19 ncu maddesinde sözü 
geçen harp tazminatından 400 milyon Rublenin, Karadeniz’deki Rus tica­
retinin uğradığı zarara karşılık olarak istenmiş olması, Türk donanması- 
nm bu görevim de başarıyla yapmış olduğuna bir delildir.

'Tuna’daki Türk filosunun faaliyet% bunu teşkil eden gemilerin Baş­
komutanlık emriyle nehrin sağ kıyısındaki çeşitli yerlere dağıtılmış ol­
masıyla, münferit hareketlerden ibaret kalmış, düşman kıyı topçusunun 
üstünlüğü ve kurduğu maym hatları karşısında yeteri kadar etkili olama­
mıştır. Düşman daha bu tertipleri almadan, toplu bir halde kara kuvvet­
leriyle işbirliği yapılarak insiyatif ele alınmış olsaydı, nehirin sol kıyısın­
daki düşman yığınağı gibi harekâta meydan verilmez, hiç değilse düşma­
nm Tuna’yı geçmesi geciktirilebilirdi. Tuna füosu komutanmm kısa bir 
süre iç nde altı defa değiştirilmiş olması da, şüphesiz sevk ve idarede ak­
saklıklar doğurmaktan geri kalmamıştır. Kısacası, gemilerin yalnız ba- 
ş'na kara tahkimatına karşı tam etkili olamayacağı, karada bir topun de­
nizde bir gemiye muadil olduğu sözünün yürürlükte olduğu bir devirde, 
1904 Fort Artur ve 1915 Çanakkale’sinde olduğu gibi, bir kara-deniz iş­
birliğini gerektirirdi.

Tuna’da birkaç geminin batmış olması, Karadeniz’de Rus yardımcı 
kruvazörlerinin ve torpito stimbotlarmm harekâtına meydan verümiş ol­
ması ele alınarak Türk donanmasının görevlerini tam yapmadığı ileri sü­
rülemez. Buna örnek olmak üzere, heriki dünya harbinde İngiliz abluka- 
sım devamlı yaran Alman kruvazörleri, başarılı b’r ticaret harbine devam 
edebilmişler ve fakat bu olaylar hiçbir zaman İngiliz egemenliğini zedele­
memiş ve hiç kimse bu devlet donanmasmm görevini tam yapmadığı iddi­
asında bulunmamıştır.

Türk Akdeniz filosuna gelince: Buradaki harekât pürüzsüzce cereyan 
etmiş, deniz nakliyatı, deniz ticareti ve bu arada, yabancı ülkelerden sağ­
lanan harp malzemesinin naklini koruma devam ettirilmiştir. Süle3rman



TÜRK SİLAHLI KUVVETLERİ TARİHİ

Paşa ordusunun Karadağ’dan Dedeağaç’a ve sonra Karaağaç’tan Gelibo­
lu’ya taşınması, Mısır kuvvetlerinin İskenderiye’den getirilmesi, Rumeli 
cephesindeki durumun kötüleştiği ve İstanbul’un tehlikeye düştüğü gün­
lerde yurdun çeşitli yerlerinden yapılan yoğun deniz nakliyatı, bu filonun 
başlıca hizmeti olmuştur. Harp süresince, yurdun çeşitli yerlerinden Var­
na, Dedeağaç ve İstanbul’a 150 tabur taşımıştır. Ruslar Baltık denizindeki 
filolarını Akdeniz’e kayd’rmak ve Yunanistan’ı kendi taraflarma çekmek 
gibi bir harekette bulunsalardı dahi, gerekirse Karadeniz’deki gemilerden 
bir kısmıyla tevkiye edilebilecek olan Türk Akdeniz filosu, yine de ege- 
menhğini sürdürebilirdi.

Padişah n. Abdülhamit’in mütareke isteği üzerinde de şu düşünce 
ileri sürülebilir: Düşmanm Edirne’ye girmesiyle hemen mütarekeye baş­
vurulması yerine. Çatalca ve Bolayır tahkimli hatlarında, bunlarm iki ya­
nından donanmanın yapacağı ateş desteğiyle kuvvetli b‘r savunmada bu­
lunmak, daha ucun koşullar altında harbe son verilmesini sağlayabilirdi. 
Berlin andlaşması, bunu bir derece sağlamış ve Ruslar bazı kazançların­
dan vazgeçmek zorunda kalmışlardır. Bu sonucu, büyük devletler arasın­
daki menfaat çarpışmalarının bir mahsulü kabul etmek lazımdır.

Türk bahriyesinin ka3np!arma gelince: Yüze yakın harp ve yardımcı 
harp gemisinden ibaret olan donanma ile 32 ticaret gemisinden kurulu 
İdare-i Aziziye’nin düşman etkisiyle uğradığı kayıplar şunlar olmuştur:

Kutfutecelli gambotu

Seyfi gambotu

Işkodra ve Böğürtlen 
gambotlar

Sünne gambotu 

İntibah karakol gemisi

Mersin vapuru

Müteahhit yelkenli gemi

Tuna’da kıyı topçusu tarafmdan tah­
rip edildi.

Tuna’da düşman torpito 
tarafından tahrip edildi.

stimbotlan

Tuna’da Rus kıyı topçusuyla yaptık­
ları muharebeden sonra, ric’at hatla­
rının kesilmesiyle personeli tarafm­
dan batınidı.

Sünne’de maym isabetiyle battı.

Batum’da düşman torpito stimbotlan 
tarafmdan batınidı.

Sinop-Ereğli arasında bir yard’mci 
kruvazör tarafmdan ele geçirildi.

Amasra-Karaden'z boğazı bölgesinde 
yardımcı kruvazörler tarafmdan ba- 
tınldı.
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Yukarda adı geçenler dışındaki Tuna gemileri ve İdarei Aziziye va­
purları, nehirin sağ kıyısındaki çeşitli yerlerde, kısmen hasara uğramış 
ve onanma muhtaç bir durumda kalrn’ş ve sonra düşman ilerlemesi kar­
şısında terk edilmişlerdir.

Türk donanmasmm 1877-1878 harbindeki faaliyetini değerlendirebil­
mek için, 1828-1829 Osmanlı-Rus harbindeki durumu göz önüne getirmek 
gerekir. Bilindiği gibi, 1827 de Navarin’de İngiliz-Fransız-Rus füolarmm 
harp açmaksızın bir baskınına uğrayan Türk donanmasmm büyük kısmı 
elden çıkmış ve bunu izleyen mezkûr harpte Ruslar Karadeniz’de tam bir 
egemenlik sağlamışlardı. Bu seferki durumlanna gelince: 1853-1856 Os- 
manlı-Rus harbi sonunda kendilerinden almmış olan, Karadeniz’de filo 
bulundurmak hakkmı gerçi 1871 de tekrar elde etmişler ve fakat 1877 e 
kadar geçen altı yıl içinde bir fUo meydana getiremediklerinden, kıyılarını 
tahkim, mayın engelleri kurmak ve mevcut gemüerini kıyı korunmasma 
tahsis etmek suretiyle, daha ziyade pasif kalmışlardır. Bu arada, yardımcı 
kruvazörler ve torpito stimbotlan ile aktif hareketlerde de bulunmuşlar­
sa da, aldıklan sonuçlar bu faaliyetleriyle orantılı olamamıştır. Buna kar­
şılık, Tuna daki maym ve tarruzi hareketleri ile topçularının faaliyeti 
verimi' olmuştur.

Özet olarak, Türk donanması hakkmda şu söylenebilir: Donanma 11 
ay sürmüş olan bu harpte üzerine düşeni yapmış, pek az bir kayıpla Kara­
deniz ve Akdeniz’de başarılı olmuş ve fakat kara cephelerinin çökmesiyle 
harbin sonucu üzerinde etkili olamamıştır.
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Ek; 1

Buharlı Yanhmcı Harp Gemileri (Beylik Vapurlar)

A d 1 Ton Silahı Yapıldığı

Tâiribahri 506 4 toplu Haliç
Sür at 196 2 M 99

Eseri Nüzhet 193 3 >> •9

Peykiticaret 153 2 Gemlik
Sultaniye 2902 4 İngiltere
Şiarınusret 3029 2 99

Müverridinysret 3029 2 9f 99

Mecidiye 1495 4 99 Krupp Haliç
Tâif 1609 4 99 99

Asir 1609 4 99 Gemlik
Babil 1733 4 99 Ingiltere
îzzeddin 1075 4 99 r»

Fevait 1075 4 99 '9

İsmail 1075 4 99 99 •9

Talia 1075 4 99 '9

Eserinusret 4 99 99 9

Medarızafer 1385 4 99 99 9

Hanya 829 3 99 99

Kandiya 955 3 99 9

Resmo 778 3 99 99 9

Arkadi 767 6 99 9

Eseriha5ar 313 — Haliç
Rusçuk 112 —

Rehber 40 —
■»

Marmara 150 —

Islahat 25 —

Ereğli — —
Tophane 112 —
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Ton Silahı Yapıldığı

Çatalca — — İngiltere
Oltaniçe — — ??

Kabataş 112 — 1*

Fındıklı 77 — Gemlik
Kasımpaşa ,
Yanikapu 112

—
Haliç

Cibali 112 — Jf

Mukaddimeinusret 2132 — Sinop
Mukaddimeişeref 2132 — (jemlik
Peykimeserret 2132 — Sinop
Rehberitevfik 2132 — Girit
Feyzibahri 1495 — Haliç
Esericedit 1108 — M

Peykişevket 465 — yy

Sulhiye 180 — İngiltere

Toplamı : 43 gemi

îdare-i Aziziye vapurları (Ticaret filosu)

163 -1134 Ton arasında 32 gemi 
Bunlardan eserde adı geçenlerden :

Nübhetiye 507 ton
Kılıçali 474 yy

Hayreddin 474 yy

Kartal 298 ff



Ek. 2

Amiral Hobart Paşanın Levant Herald Gazetesi 

Müdürlüğüne Gönderdiği Mektup [1]

Bay Müdür,

Türk bahriyesi hakkında Parlamento’da cereyan eden konuşmaları il­
giyle okudum. Meclis üyelerinin göstermiş oldukları fikir bağımsızlığım 
memnuniyetle müşahade ettim. Harbin başından beri U2anan olarak bu­
lunduğum Türk bahriyesi hakkındaki tenkitlere cevap vermek ve görüş­
lerimi bildirmek, görev.’mdir. Sait paşanın savunması mükemmeldir; An­
cak, kendisi uzman olmadığından teferruata girmemiştir.

Önce, donanmanın harp esnasında ne yaptığını görelim; Ondan son­
ra gemilerin kifayetsiz olduğunu araştıralım: Zâtı Şâhanenin gemileri, 
harbin başmdan beri İmparatorluğmı çeş'.tli yerlerine 30 binden fazla as­
ker taşımıştır. Sohumkale nakliyatı donanma tarafından yapılnuş, birlik­
ler büyük güçlükle yüklenmiş ve çıkarılmıştır. Süleyman Paşa komutasın­
daki 40 bin kişi, Bar’dan Enez’e, tarihte eşi görülmeyen bir hızla taşın­
mıştır. Hasta ve yaralılar, deniz yoluyla çeşitli istikametlere sevkedilm'ş- 
tir. Türk donanması Karadeniz’e hakim olmasaydı, ordularm ikmali asla 
mümkün olmazdı. Karadan ve denizden müteahhit saldırılara uğrayan 
Sünne’nin bu güne kadar korunmasını, oradaki filomuz sağlamıştır. Der­
viş Paşa, “'Türk donanması olmasaydı, Batum muhafaza edilemezdi” de­
m ştir. Türk filosunun fırtınalardan ve düşman torpito stimbotlarmdan 
neler çektiğinden ise söz etmiyeceğim.

Şimdi bir de, donanmanın ne yapmadığım görelim: Düşmana zarar 
vermek için uzun kıyısı boyunca şehirleri bombardıman konusunda do- 
nanmanm etkili olduğu kanısındayım. Ancak; Odesa, Sivastopol ve ben­
zerleri gibi tahkim edilmiş şehirlere saldırmak, tam bir delilik olurdu. Do­
nanmanın Sünne, Batum, Girit ve Bar’ın etkili bir şekilde korunmasma 
tahsisinden sonra kalacak birkaç gemiyle bu iş yapılamazdı. Ruslar, Müs­
tahkem kıyı şehirlerinin 3-4 mil açığına kadar, bol miktarda maym dök- 
mü.şlerd’. 35 ton ve daha fazla ağırlıktaki obüs toplan bu engelleri koru­
makta ve adetleri, buralara saldıracak gemilerdekilerin on mislinden fazla 
bulunmaktaydı. Menzilleri de, gemi toplannkinin iki misli idi. Buralara 
saldıracak bir filonun bütün gün yapacağı bombardıman, anca bazı te- 
s’sler üzerinde önemsiz zararlar yapmaktan başka bir sonuç vermezdi.

[1] La Guerre D’Orient En 1877-1878. 1883 Paris, sayfa 724-728.
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Türk donanmasının bu amaç için ayırdığı dört geminin top toplamı 20 idi. 
Şimdi bütün uzmanlara soruyorum. Bu kadar bir kuvvetle modem top ba- 
taryalanna karşı ne yapılabilirdi? Hiç, hem de tam anlamıyla, hiç.

Kırım harbinde, İngiltere’nin Baltık filosunda görev yapmak şerefi­
ne nâü olmuştum. Bu filo, 30 İngiliz ve Fransız muharebe gemisinden ku­
ruluydu; üzerlerinde 2500 top vardı. Kronştat’ın atış menzili dışında de­
mirlemiş ve tek bir saldırıyı dahi göze alamamıştı. Yalnız, Rusların çok 
küçük istihkâmlarına karşı, İngiltere’den sür’atle getirilmiş olan küçük 
gemiler üzerindeki havanlar kullanılmıştır. Büyük gemiler bu esnada kuv­
vetli tahkimatm menzili dışında kalmışlardır. Kaldı ki, o zaman mayın 
silahı ve 18 tondan daha büfük toplar da yoktu. Küçük Bomarsund istih- 
kâmımn zaptı için Avrupa’dan 10 bin asker getirilmişti.

İçinde bulunduğumuz harbin bir gününde, Rus yatlarından birini 
amiral gemisiyle Sivastopol’a kadar kovaladığunda, birkaç dakika bura­
daki bataryalarm ateşi altında kaldım. Buradan uzaklaşmam, ben ve 
adamlanmı sevindirdi diyebilirim.

Abluka sorununa gelince: Etkili bir ablukamn amacı, düşmanın bü­
tün ticaret taşımalarma engel olmak veyahut zarar vermektir. Türkiye 
ve Rusya’nm özel coğrafi durumu, buna imkân vermemektedir. Donanma­
nın tamamen Karadeniz ablukasına tahsisi dahi, bu amacı sağlayamaz. 
Gayet açık olarak bilinmelidir ki, etkili bir abluka için hiçbir zaman diğer 
önemT görevlerden ayırmak suretiyle yeteri gemi tahsis edemezdik.

• Kıyılan binlerce mil uzunluğunda olan bir ülkenin bunları savunabil­
mesi için ve Özellikle bu kıyılarda bulunan halkın isyan etmelerini her za­
man önlemek için [1] büyük bir donanmaya sahip olması gerekir.

Sür’atleri fazla ve silahlandırılmış olan bazı Rus t’caret gemileri üe 
yatlar, iyi havalardan yararlanarak rastladıklan ticaret gemilerine sal­
dırmışlardır. Bu hareket, eski tarihin bir tekerrüründen ibaretti.

Harp gemileri şu suretle hazırlanır: Tekneleri temiz ve makinaları 
iyi bir halde bulundurulur. Kömürleri birinci kaliteden olmalıdır. Gemile­
ri sür’atli bir hale sokmak, büyük bir sorun değildir. Böyle yapılmış ol­
saydı, bunlar haftalardan beri denizde dolaşan düşman yardımcı kruva-

[1] Amiral, her halde bundan azmlıkların ayaklanmalarını, Yunan ve Karada# 

eşkiyasımn hareketlerini anlatmk istemektedir, -yazar-



EKLER

zörleriyle muharebe edebilirlerdi. Halbuki, tekneler temizlenmemiş idi ve 
kömürün de islâhı lâzundı. Personel yorgunluktan bitik ve gemiler Rus 
yatları kadar bir hıza malik değillerdi. Düşman göründüğü zaman onu ta­
kip etmek, hemen hemen mümkün olmuyordu.

Mektubımun başında söylediğim gibi, Türk parlamentosundaki kim­
selerin fikirlerini serbestçe söylediklerini görmekle memnunum. Kendüe- 
rinden, Türk donanması hakkmda âdilâne hareket etmelerini istiyorum.

Saygılarımla 
Hobart Paşa

Not: Bütün yıl içinde bir tek harp gemisinin dahi kaybedilmemiş ve 
batmamış olması, Türk komutanları için büyük bir şereftir.





Ek; 3

Başlıca Deniz Komutanlarının 'Biyografileri

Müşiramiral Hacı Ahmet Vesim Faşa

Tersane emirdi Reşit efendinin oğludur. 1842 de den'z okuluna girdi. 
Çeşitil rütbelerde donanmada bulundu. 1852 de Peykiticaret vapuru ko­
mutanı 1853-1856 Osmanlı-Rus harbine katıldı. Ardmdan, Cayıferah Bri- 
ki komutanı. 1856 da Binbaşı rütbesiyle Peykişevket vapuru komutanı 
Abdülaziz’in hizmetinde olan bu geminin komutanı iken aynı zamanda pa­
dişah yaveri. 1864 de Müşir olarak Kaptanpaşa. Altı ay sonra, donanma 
komuta meclisi başkanı olarak, Girit ayaklanmasım bastırmakla görevr 
lendirildi. 1877 de Tuna füosu komutanı. Rusların Tuna’yı geçmesinden 
sonra, İstanbul’da ihtiyat filo komutam. 1877-1878 harbmden sonra Bah­
riye Nazın. Sekizbuçuk ay sonra bu görevinden ayrıldı. 1910 da öldü. Ateş 
Mehmet Paşanın Bahriye Nazın olmasmda ve zırhlı gemilerin ısmarlan- 
mas nda etkili olmuştur.

Ferikamiral Morah E>üp Arif Paşa

1846 da deniz okulunu bitirdi. İngiliz donanmasındaki stajmdan 1851 
de döndükten sonra, yüzbaşı olarak Cayıferah Briki komutam. 1853-1856 
Osmanlı-Rus harbinde Adriyatik filosunda. 1874 de zırhlı filo komutanı. 
1877-1878 Osmanlı-Rus harbinde Tıma filosu komutanı. 1890 da öldü.

Ferikamiral Tayyar Paşa

1846 da deniz okuluna girdi. 1877-1878 Osmanlı-Rus harb nde Tuna 
filosu komutanı. 1885-1892 de deniz okulu nazın. 1886 da Şurayibahri 
Nizam dairesi üyesi iken livaamiral oldu. 1892 de Muhakemat dairesi baş­
kanı. 1898 dc Ferikamiral. 22 Ocak 1901 de öldü.

Müşiı*amiral Kayserili Ahmet Paşa

1796 da doğdu. Tersaneiâmire erliğinden yetişti. 1845 de Tümamiral. 
1853’de, Kâradağ ayaklanmasında Adriyatik’te filo komutam. 1853-1856 
Osmani ıRus harbinde Donanma komutanı. 1856 da Müşir olarak Cezayir-i 
Bahrisefit valisi. 1873 de bahriye nazırı. 1874 de Şurayıdevlet üyesi. 1875 
de İzmir, Bursa İzmir ve sonra Adana valisi. 1876 da tekrar Bahriye Na­
zın. 30 Mayıs 1876 da Padişah Abdülaziz’in tahttan indirilmesinde bulu­
nanlar arasındaydı. 1877 de Ayan meclisi üyes\ 1877-1878 Osmanlı-Rus 
harbinde Tuna vali ve komutanı. 1878 de öldü.



TÜRK SİLAHLI KUVVETLERİ TARİHİ

Müşiramiral Haşan Hüsnü Paşa (Bozcaadalı)

1846 da deniz okulunu bitirdi. 1877-1878 Osmanlı-Rus harbinde Fe­
rikamiral olarak Karadeniz filosu komutanı, 1879 da Müşir olarak Bahri­
ye Nazırı, Öldüğü yıl 1907 ye kadar Bahriye Nazm kaldı.

Müşiramiral Hobart Paşa

1822 de doğdu. 1835 de Bahriyeye girdi. 1862 de emekli olduktan 
sonra, Amerikan sivil harbinde bir abluka yancısı geminin komutanı. 1868 
de OsmanlI devleti hizmetine girdi; Komuta meclisi üyesi oldu. Aralık 1868 
de Livaamiral olarak Anadolu filosu ikinci tümen komutanı iken Girit ha- 
rekâtmda temayüz etti. 1869 da Ferikamiral. 1877-1878 Osmanlı-Rus har­
binde Karadeniz filosunda. 1881 de Müşiramiral. 1886 da öldü. Selimiye’ 
deki Kırım harbi mezarlığında gömülüdür. Türk dostu idi.

Ferikamiral Woods Paşa

1867 de İstanbul’da Ingiliz elçil’ği maiyetinde bulunurken Karadeniz’ 
de gemi seyrisefer işlerinin İslahı komisyonunda bulundu. Tahlisiye idare­
sinin kurulmasında yardımcı oldu. Deniz okulunda harp tekniği, den’z hu­
kuku, torpito ve gemicilik öğretmenliği yaptı. Okul gemisiyle Kızıldeniz ve 
Basra körfezi gezilerine katıldı. 1882 de Liva ve 1886 da Fer.amiral oldu.



24 Nisan 1877

25 ”

JJ JJ

28 ” ”

29 ” ”

3 Mayıs ”

4 » »>

6 ” ”

ıj n yy

9 ” ”

12 ”

kronoloji

Rusya’nın harp açması ve ordularmm Romanya 
topraklarına girmesi, Kalas yakımndaki Bar- 
buşi köprüsünü işgal etmeleri.

Adı geçen köprüyü tahribe gönderilen zırhlı 
gambotun, bu durum karşısında Maçin’e geri 
dönmesi. '

Rusların Prut ve Seret nehir ağızlarını maym- 
lamalan ve torpito stimbotlannm buralarda üs­
lenmesi.

Batum’da üslenmiş olan Türk füosunun Şekve- 
til’i bombardımanı.

Karadeniz ve Çanakkale boğazlarmm mayınla 
kapatılması.

Rusların, 30 Nisan’da Tuna’da kurduklan Reni 
ve Barbuşi mayın hatlarını takviye etmeleri.

Semendre, Fethülislam, Se3^i zırhlı gambotları 
ile HTzırrahman korvetinin, îbrail bölgesindeki 
Rus bataryaları ile muharebesi.

Y"ukarda adlan geçen dört geminin, îbraü böl­
gesindeki Rus bataryalannın bombardıman et­
meleri.

Tulca’daki Hıfzırrahman 
bombardıman etmesi.

korvetinin Kartal’ı

Ruslann tbrail’in altında bir mayın hattı kur- 
malan, Rus bataryalan üe muharebede Lutfu- 
tecelli korvetinin batması.

Çoruh suyu ağzından Tuna’nın Kilya ağzına ka­
dar Rus kıyılannm ablukası.

Batum filosuna bağlı altı gemi himayesinde, 
Sohum kuzeyindeki Gudanti mevkiine ük çıkar- 
mamn yapılması.



13 ”

14 ”

15 ”

16 ”

17 ”

23 ”

19 ”

2 Ha2İran 1877

6-8 Haziran 1877

8 ” ”

10 ” ”

17 ”

20 ”

20/21

Batum filosuna Rus torpito stimbotlannm sal­
dırısı.

Altı Türk gemisinin Sohum’u bombardımam.

Ruslann Tuna’nm Maçin kolunu mayınlamaları.

Mısır kuvvetleri ikinci kademesinin İstanbul’a 
varması.

Rusların Maçin koluna bir üçüncü mayın ilave 
etmeleri.

Rusların, İbrail’inm üst kısmında nehirin ana 
yatağında üç maym hattı kurmalan ve bu su­
retle îbrail Reni arasım emniyete almaları.

Bir Türk füosunun Adler i bombardımanı, dört 
Rus torpito stimbotunun Batum’daki füoya ba­
şarısız saldırısı.

Türk kuvvetlerin n Sohum’a çıkanlması, Seyfi 
gambotunun Rus torpito stimbotları tarafından 
Maçin bölgesinde batırılması.

Bir Türk füosunun Şoşi’yi bir diğerinin îllori’yi 
bombardımanı.

Rusların Maçin ana kolunu ve güney ağzmı ma­
yınlamaları.

Üç gambot ve bir vapurun Yalominça’daki Rus 
bataryalarıyla muharebesi.

Hizber gambotunun Oltaniça önlerinde bir Rus 
deniz kafilesine kayıplar verdirmesi. Altı Rus 
torpito stimbotunun Sünne’deki Türk füosuna 
başarısız saldırısı.

Türk kuvvetlerinin Çamçıra’ya çıkarılması.

Hizber gambotunun, Maçka adasından yukarı­
ya seyreden bir Rus kafüesine kayıplar ver­
dirmesi ve bunları koruyan Rus bataryalarıyla 
muharebesi.

Rusçuk önündeki Islahat vapuruna iki Rus tor­
pito stimbotunun başarısız saldırısı.

TÜRK SİLAHLI KUVVETLERİ TARİHİ



23 ”

24 ”

21 ”

28 ” ”

30 ” ”

7 Temmuz ”

8 ” ”

13 ” ”

19 ” ”

21 ” ”

Rus torpito stimbotlarmın Hizber gambotu ve 
Hayreddin vapuruna başarısız saldınlan Rus 
yardımcı kruvazörlerine ilk defa Kurucaşile- 
Cide önlerindeki harekâtı.

Rusların Kalas-îbrail arasmdan Tuna’yı geçe­
rek Maçin’i ele geçirmeleri.

Rusların Çürüksu taarruzunda Muhbirisürür 
firkateyninin Türk kuvvetlerini desteklemesi. 
İşkodra gambotuna saldıran üç Rus torpito 
st'mbotundan birinin karaya gitmesi ve diğer­
lerinin geri çekümesi. Rusların Rusçuk batısıyla 
Niğbolu doğusunda birer mayın hattı kurma­
ları.

Ruslann Zimniçe-Ziştovi arasmda Tuna’yı geç­
meleri. Hizber gambotu üe Şahbaz vapurunun 
Dikilitaş önünde Rus bataryalan ile muhare­
bese

Adıgeçen iki gemiye Vardim önlerinde üç Rus 
torpito stimbotunun başarısız saldınsı. Ruslann 
Çamçıra taarruzunda, Batum filosuna bağlı ge­
milerin Rus sol kanadım bombardımam.

Tuna’nm Küya ağzından içeri giren Türk harp 
gemüerinin Rus şamandra ve işaretler’ni tahri­
bi. Podgoriçe gambotunun Rahova-Komaniçe 
arasmda iki Rus vapurunu tahrip etmesi.

Bir Türk filosunun Sivastopol önünde gözük­
tükten sonra Gözleve’yi bombardımam.

Osma nehrindeki îşkodra ve Böğürtlen gambot­
larının Rus bataryalan tarafmdan tahribinden 
sonra, kendilerini batırmaları.

Süleyman Paşa ordusunu yükleyecek olan ge­
milerin Bar iskelesine gelişi.

Süleyman Paşa kuvvetleri ilk kademesinin De- 
deağaç’a çıkmaları.

Yılan adası bölgesinde Mukaddimeihayir korve­
ti ile Ereğli Rus yardımcı kruvazörünün muha­
rebesi.
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24 Temmuz 1877

2 Ağustos ”

3 Ağustos ”

12

17,18

23/24

25 ”

1 Eylül

7 ”

5-10 Ekim 

11 ”

Kasım 

25 Aralık

12 ”

Köstence açığmda, Fethibülent korvetinin Ves- 
tia Rus yardımcı kruvazörü ile muharebesi Tu­
na’da Ç’plakada önündeki üç Türk vapurunun 
düşman ateşiyle yanması ve diğer îdarei nehri- 
ye gemilerinin Pmaraltı mevkiine getirilmeleri.

TÜRK SİLAHLI KUVVETLERİ TARİHİ

Bir Türk filosunun Köstence’yi üç gün ablukası.

Bir Rus yardımcı kruvazörünün Şile önlerinde 
dört kayığı batırması, Karadeniz boğazı muha- 
fızlığmm kurularak emrine bir filo verilmesi.

Varna önlerinde bir Rus yardımcı kruvazörü.

Bir Türk korvetinin Gagry müstahkem mevküni 
bombardımam.

Rus torpito stimbotlarmın Sohum önündeki 
harp gemilerine yaptığı saldınnm başansizhk- 
la sonuçlanması.

Sünne karşısındaki Leş adası tahkimatma yapı­
lan Rus saldırısmin filo tarafmdan geri püskür­
tülmesi.

Ereğli Rus yardımcı kruvazörünü kovalayan 
Asantevfik ve Feth'"bülent’in Sivastopol tahki­
matıyla kısa bir muharebesi.

Sohum’un denizden boşaltılmasına başlanması.

Sohum tümeninin Varna’ya çıkarılışı.

Rusların Sünne kanalı muharebeleri.

Yerköy’deki Rus bataryalan ile yaptığı muha­
rebede 10 isabet alan Hizber gambotunun Ley­
lek adasına çekilmesi.

Karadağ kıyılarımn ablukası.

Bir Rus yardımcı kruvazörünün Sinop-Ereğli 
bölgesinde Mersin vapurunu ele geç'rmesi.

Karadeniz zırhlı filosunun Sivastopol önlerinde 
gözükmesi.



13

14

15

31 ” ”

14 Şubat ”

21,27 Şubat 1878

3 Mart ”

4 Haziran ”

13 Temmuz ”

Bu filonun Gözleve’yi bombardunanı.

Bu filo Yalta önlerinde.

Bu filonun Kefe’yi bombardumam. Anapa’nın 
Asantevfik tarafından bombardımanı.

Rus torpito stimbotlarmın Batum’daki Türk fi­
losuna saldırısı ve İntibah Karakol gemisinin 
batıniması.

Süleyman Paşa kuvvetlerinin Karaağaç’tan Ge­
libolu’ya taşmmasma başlanması.

Edirne mütarekesinin imzalanması.

Bir İngiliz filosunun önce Gelibolu’ya ve sonra 
İstanbul önlerine gelişi.

Yunan eşkiya harekâtına karşı Girit adasına ve 
Narda körfezine asker ve harp gemileri gönde­
rilmesi.

Yeşilköy (Ayastafanos) barış andlaşmasmın 
imzalanması.

Kıbrıs adasının İngiliz idaresine bırakılması. 
Berlin andlaşmasınm imzalanması.
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DÜŞÜNCELfiR

400 Libreİlk Top: 250 
150 
200
120 "

Çapında Demektir.

250 mm. 
230 mm. 
175 mm. 
200 mm. 
150 mm.

Harp dolayısıyla yurda gelemedi Harptan 
sonra da kaldı.
Adı bazı yerlerde {Memduhlye)gö8terlllyor* 
şada Harp T.D. Arelvl 27 No. Klasördeki 
Belgede (Hamldlye) olarak kayıtlıdır.

İnşası, Harp dolayısıyla geri kaldı.

1885 de (Hamldlye) adı İle donanmaya ka­
tıldı .
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Gnkur. 
As.Ive Str. E.Bşk.

Tunahn Maçın Kolunda Türk H. Gemilerinin Durumu 
(11 Mayıs 1877)

Kroki: 2 a









Gnkur.
A«T.veStr.E.Byk.

Kr. Dz.Boğ. Tahkimatı 
(1877-1878 )

Kroki: 3

1 - Kilya ( Kilyos ) 11 -
2- Rlva 12 -
3- R. Feneri 13 -
4 - A. Feneri 14 ■
5- Papas Bt. 15 •
6- Garipçe 16 -
7- Poyraz 17 -
8- BüyükL. 18-
9- Bt.Burnu 19-

10-R. Kavağı 20-

A. Kavağı
Telli
Macar
Mesar burnu Bt 
Ağaç Ali 
Kireç burnu 
Selvi burnu 
Köy basil 
R. Hisar 
A. Hisar





Gnkur.
As.T.ve Str.E.B^k.

Çanakkale Boğazı Tahkimatı 
(1877-1878)

Kroki; 4

jKavak
fa

1' Bolayır

15 V 
16®

—
y / .

A® /
2 Seddülbahir

M Ak Tabya
*

^ yyy/ 4. Eski Hisarlık
Z g yy 5. Çanakkale (Sultaniyo)
LU yy\. ^ jy 6. Nazargâh I
LJ \

yyy 7. Kilitbahir
8. Mendiye

LU 11or^12 
lOo'Of 8 9. Değirmen 0r.

o 9®oY>5 
ofi y 10. Çam Br.

11. Nazargah E

'^y j 0 4
12. Kireç Br.

y yL
0® /yy" 13. Nağra

14. BigalI
15. Sultaniye
16. Napolyon
17. Viktorya
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Gnkur.
As.T.ve Str. E.Bşk.

OSMANLI-RUS HARBİ 
Kafkas Cephesi 

(1877-1878) Kroki; 5
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As.T-ve Str.E.Bşk.

Rumeli Cephesinde Rus İleri 
Harekâtı Kroki: 9
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Kuruluş ve Konuş-.3

TUTRAKAN SUNNE
Önce Anniral Hobart 

Sonra Amiral Mustafa

Hizber 

_Z. Gambotu 

.Hayrettin Vapuru 

. Şevket nüma 

.Gambotu

Fethibülent 

.Z. Korveti 

.Lütfütecelli Korveti 

.Sünne Gambotu 

.Kartal Vapuru
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MÜŞİRAMÎRAL HACI AHMET VESÎM PAŞA
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FERÎKAMÎRAL KAYSERİLİ AHMET PAŞA
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FERÎKAMÎRAL TAYYAR PAŞA
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BÎRÎNCÎ FERÎKAMÎRAL 
HAŞAN HÜSNÜ PAŞA (BOZCAADALI)





AMÎRAL EYÜP ARİF PAŞA MORALİ





AMÎRAL HOBART PAŞA
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